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¥ Montaz rozjazdu na stacji Grodzisk Mazowiecki | Installation of a turnout at Grodzisk Mazowiecki station
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W 2019 roku diugosc eksploatowanych linii kolejowych
przez wszystkich zarzadcow infrastruktury (koleje
normalnotorowe i szerokotorowe) wynosita 19 503 km

i w poréwnaniu z poprzednim rokiem, wzrosta o 155 km.
Dtugosc linii kolejowych zelektryfikowanych, bedacych
w eksploatacji wszystkich zarzadcow infrastruktury

w Polsce, wynosita w 2019 roku 12 017 km. Linie o znacze-
niu panstwowym zarzadzane byty wytacznie przez PKP
PLK, stanowiac 69% linii eksploatowanych przez spoétke

i 65% wszystkich linii w Polsce. Dtugos¢ linii o znacze-
niu panstwowym zwiekszyta sie wzgledem 2018 roku
0100 km. taczna dtugosc linii dwutorowych wyniosta

na koniec 2019 roku 8813 km. Linie jednotorowe nadal
stanowig wiekszos¢ linii kolejowych w Polsce, co w wielu
przypadkach jest zréodtem problemodw zwigzanych z ich
przepustowoscia. Zdecydowana wiekszosc (91%) linii
dwutorowych jest zelektryfikowanych, podczas gdy
wsrod linii jednotorowych przewazaja linie niezelektryfi-
kowane (62%). Wszystkie linie szerokotorowe na terenie
Polski sg jednotorowe.

¥V ENGLISH

RAILWAY INFRASTRUCTURE

In 2019 the length of railway lines operated used by
all infrastructure operators (normal-gauge and wide-
gauge railways) was 19 503 km and, in comparison

with the previous year, it increased by 155 km. The length
of electrified railway lines used by all infrastructure
operators in Poland was 12 017 km in 2019. The lines of
national significance were administered only by PKP PLK,
accounting for 69% of lines used by the company and
65% of all railway lines in Poland. The length of the lines of
national significance increased by 100 km in comparison
to that in 2018. The total length of double-track lines
was 8813 km at the end of 2019. Single-track railway
lines are still predominant in Poland, which in many
cases gives rise to problems related to capacity. A defi-
nite majority (91%) of double-track lines are electrified,
whereas single-track lines are mostly non-electrified
(62%). All the wide-gauge railway lines in Poland are
single-track.
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Poziom sredniej gestosci linii kolejowych w 2019
roku wyniost 6,24 km/100 km?2. Najwiekszy wzrost
dtugosci linii miat miejsce w wojewddztwach pod-
laskim (26 km) i lubuskim (25 km). Najwyzszy poziom ge-
stosci linii jest w wojewddztwie $lgskim (15,7 km/100 km2),
a najmniejszy w wojewddztwie podlaskim (3,8 km/100
km?2). Sposrod wszystkich wojewddztw, najwiekszy
udziat w dtugosci sieci kolejowej posiadato woje-
wodztwo slaskie (10,1%), a najmniejszy — Swietokrzy-
skie (3,7%).
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The mean density of railway lines in 2019 was

6.24 km/100 km?2. The largest increase in the length of
lines took place in Podlaskie voivodeship (26 km) and
Lubusz voivodeship (25 km). The lines are the densest
in Silesian voivodeship (15.7 kn/100 km2), and the least
dense in Podlaskie voivodeship (3.8 km/100 km?2). Out
of all voivodeships, Silesian voivodeship had the largest
share in the length of the railway network (10.1%), and

Swietokrzyskie voivodeship (3,7%) had the smallest share.
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¥ Pocigg Dart firmy PESA | Dart train produced by PESA

Poréwnanie gestosci linii kolejowych oraz wskaznika
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A Kolejowe Zaktady Nawierzchniowe "Biezanow"
Track maintenance works Kolejowe Zaktady Nawierzchniowe "Biezanow"

Struktura toréw kolejowych eksploatowanych w Polsce

w latach 2017-2019 wg dopuszczalnych predkosci

Vmax < 60

60 < Vmax < 80

80 < Vmax < 120

120 < Vmax < 160

Vmax > 160

W ostatnich latach systematycznie
zwigksza sie dopuszczalna predkos¢ na
sieci kolejowej. W Polsce nadal duzy
udziat maja tory o najnizszych parame-
trach wg dopuszczalnych predkosci.

W 2019 roku szlaki z predkoscig mak-
symalng do 60 km/h stanowity ok. 23%,

a w przedziale od 60 do 80 km/h ponad
15%. W przypadku miedzywojewodzkich
potaczen pasazerskich, predkos¢ w gra-
nicach od 80 do 120 km/h jest czesto
niewystarczajgca do realizacji ustug, a po-
zadang predkoscia jest 120 do 160 km/h.
W ostatnich latach, za sprawa prac mo-
dernizacyjnych, udato sie zwiekszy¢ udziat
linii kolejowych o dopuszczalnym nacisku
0si 221 kN i na koniec 2019 roku stanowit on
60,4%. Infrastruktura o dopuszczalnym naci-
sku osi ponizej 200 kN stanowita 23% ogoétu
dtugosci toréw w Polsce.

re of railway tracks used in Poland in 2017-2019
ing to permissible speed

42,98%
43,94%
45,71%
14,85%
14,99%
L I
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%
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System sterowania ruchem kolejowym (SRK)
odpowiedzialny jest za bezpieczny ruch pociggow.
Ma on na celu wykluczenie ich niekontrolowanych
przemieszczen i kolizji. Kazdy system SRK musi
spetnia¢ wymagania obowigzujacych norm oraz
miec certyfikat dopuszczajacy do uzytkowania na
linii kolejowej. Norma PN-EN 50126 okresla nieza-
wodnos¢, gotowose, dostepnosc i bezpieczenstw,
norma PN-EN 50128 okresla procedury i wymagania
techniczne, niezbedne do projektowania oprogra-
mowania bezpiecznego systemu elektronicznego
dla sterowania i zabezpieczenia na kolei, natomiast
norma PN-EN 50129 definiuje wymagania dotyczace
projektowania, testowania, odbioru i zatwierdzania
elektronicznych systemow, podsystemow oraz urza-
dzen sygnalizacji zwigzanych z bezpieczeristwem
w zastosowaniach kolejowych.

¥V ENGLISH

Recently, the admissible railway speed has been
growing systematically. In Poland, tracks with the
lowest parameters according to permissible speed
still have a large share.

In 2019, routes on which the maximum speed
was 60 km/h accounted for approx. 23%, and from

INFRASTRUKTURA | RAILWAY
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60 to 80 k m/h - for more than 15%. For passenger
connections between voivodeships, speeds from
80 to 120 km/h are often insufficient to complete
the services, and the desired speed is from 120 to
160 km/h. Recently, due to modernisation works,
the share of railway lines with permissible axle load
of 221 kN and at the end of 2019 it was 60.4%. In-
frastructure with permissible axle load of less than
200 kN accounted for 23% of the whole length of
tracks in Poland.

A railway traffic control (RTC) system is responsible
for ensuring safe train traffic. Its function is to prevent
uncontrolled travel and collisions of trains. Every RTC
system must satisfy the requirements of applica-
ble standards and be certified for use on railway
lines. PN-EN 50126 standard determines reliability,
readiness, availability and safety. PN-EN 50128
standard describes procedures and technical
requirements necessary for designing software
for safe railway control and security electronic sys-
tems. On the other hand, PN-EN 50129 is a stan-
dard describing procedures for design, testing,
acceptance and approval of electronic systems,
subsystems and safety signalling devices used by
the railway sector.

PL RAILWAYS 1 a7
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Opracowanie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Najwiekszym zarzadca infrastruktury jest
PKP PLK, ktéry w 2019 roku dysponowat
18 679 km czynnych linii i 1858 km linii
wytaczonych z eksploatacji. Najdtuzsza
siecig linii szerokotorowych (395 km)
zarzadzata spotka PKP LHS. Do zarzad-
coéw infrastruktury w Polsce, oprécz
gtéwnego zarzadcy PKP PLK naleza:
CTL Maczki-Bér, DSDiK, Euroterminal
Stawkow, Infra Silesia, KP KOTLARNIA
— Linie Kolejowe, Pomorska Kolej Metro-
politalna, PMT Linie Kolejowe, Cargotor,
JSK i UBB Polska. Dodatkowo na rynku
funkcjonuja firmy, ktére tacza funkcje
zarzadcy i przewoznika kolejowego
poprzez zarzadzanie infrastruktura
kolejowa i wykonywaniem przewozdow
kolejowych na liniach przeznaczonych
wytacznie do wykonywania miejskich
lub podmiejskich przewozéw kolejo-
wych oraz na linii szerokotorowej. Sa to:
PKP SKM, WKD oraz PKP LHS.

V¥V ENGLISH

The largest infrastructure manager is
PKP PLK that in 2019 managed 18 679
km active lines and 1858 km of decom-
missioned lines. The longest network of
wide-gauge lines (395 km) was managed
by the company PKP LHS. In addition

to the main railway manager in Poland,
PKP PLK, other infrastructure managers
are: CTL Maczki-Bér, DSDiK, Euroterminal
Stawkow, Infra Silesia, KP KOTLARNIA -
Linie Kolejowe, Pomeranian Metropolitan
Railway, PMT Linie Kolejowe, Cargotor,
JSK and UBB Polska. In addition, some
companies present on the market com-
bine the function of the railway manager
and carrier by managing railway infra-
structure and providing railway carriages
only for the purposes of urban or subur-
ban railway transport and carriages on

a wide-gauge line. These are: PKP SKM,
WKD and PKP LHS.

INFRASTRUKTURA | RAILWAY
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Infrastruktura PKP PLK ructure of PKP PLK

18 679 km eksploatowanych
linii kolejowych

18 679 km of railway

lines in use

14 013 przejazdow
kolejowo-drogowych
14 013 railway and
road crossings

5427 budynkéw

posterunkéw technicznych
5427 technical station buildings

Dane wg stanu na dzien 31.12.2019 r.
Data as of December 31, 2019.

%’} 38 825 rozjazdow
38 825 turnouts

% 25 003 civil engineering

@ﬂ akustycznych)
15 006 structures (umbrella

25 003 obicktéow

inzynieryjnych

structures

15 006 budowili

(wiat, peronéw, ekranéw

roofs, platforms, noise
barriers))

W 2019 roku kolejny raz wzrosty przychody zarzad-
céw w stosunku do roku poprzedniego. PKP PLK
otrzymalty dotacje (wraz ze srodkami z Funduszu
Kolejowego) w wysokosci 3,9 mld PLN. Koszty
dziatalnosci operacyjnej zarzadcoéw wzrosty do
rekordowego poziomu 700 mid PLN. Na podstawie
Planu Inwestycyjnego Spdtki, PKP PLK realizowa-
to projekty finansowane ze srodkéw Funduszu
Spdjnosci, budzetu panstwa, Funduszu Kolejowego
oraz srodkdw wiasnych przedsiebiorstwa.

¥V ENGLISH

In 2019, revenues of managers increased once
again in comparison to the previous year. PKP PLK
received a grant (including resources from the
Railway Fund) amounting to PLN 3.9 billion. The
costs of operating activity of managers increased
to the record-breaking level of PLN 700 billion.

Kazdego roku na polskich torach swoje
trasy przebywa ponad 1,5 mIn pociggdw
pasazerskich i prawie 500 tys. pociggéw
towarowych.

¥V ENGLISH

Every year more than 1.5 million pas-

senger trains and nearly 500 thousand
freight trains travel on Polish tracks.

V

According to the Investment Plan of the Compa-
ny, PKP PLK completed projects financed from
the resources of the Cohesion Fund, state budget,
Railway Fund and the company’s own funds.

PL RAILWAYS
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Zarzad Spotki
Management
of the Company

isation chart
organizacyjnej PKP PLK PLK

Schemat struktury

Centrala Spétki

Centrum Zarzadzania Zaktad Linii Kolejowych Zaktad Linii Kolejowych
Ruchem Kolejowym w Krakowie
Rail Traffic nagement

Zaktad Maszyn Zaktad Linii Kolejowych
Torowych w todzi

Zaktad Linii Kolejowych
w Rzeszowie

Centrala Diagnostyki Zaktad Linii Kolejowych
Central D \ostic w Sosnowcu
Division 2 Rai

Komenda Gitéwna
Strazy Ochrony Kolei

Centrum Realizacji
Inwestycji
Central Inve w Czestochowie
y Lin artment

Przedsiebiorstwo
Napraw Infrastruktury
Infrastructure irs

Division

¥ Kolejowe Zaktady Nawierzchniowe "Biezanow"
Track maintenance works Kolejowe Zaktady Nawierzchniowe "Biezanow"
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Zaktad Linii Kolejowych

Zaktad Linii Kolejowych

Zaktad Linii Kolejowych

Zaktad Linii Kolejowych

Company
headquarters

Nadzér nad dziatalnoscia / Supervision of activities

Zaktad Linii Kolejowych Zaktad Linii Kolejowych
w Gdyni w Siedicach
ilway Lines i i
Department in Gdynia

Zaktad Linii Kolejowych
w Olsztynie w Zielonej Gérze

Zaktad Linii Kolejowych
w Skarzysku Kam.

Zaktad Linii Kolejowych
w Watbrzychu

w Bydgoszczy
& way Lir rtment

Zaktad Linii Kolejowych
w Nowym Saczu
/L Department

we Wroctawiu

Zaktad Linii Kolejowych
w Ostrowie WIkp.

Na koniec 2019 roku zarzadcy infrastruktury
liniowej zatrudniali 40 617 oséb. Najwiecej

Z nich (ponad 96%) pracowato u najwiek-
szego zarzadcy infrastruktury — PKP PLK.
Pracownicy na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z ruchem pociggodw, stanowig
prawie potowe wszystkich pracownikéw
zatrudnionych u zarzadcow infrastruktury.

V¥V ENGLISH

At the end of 2019, managers of the
railway lines infrastructure employed

40 617 people. Most of them (more than
96%) worked for the largest infrastructure
manager — PKP PLK. Workers in positions
directly connected with train traffic are
nearly half of all the infrastructure man-
agers' employees.

A Prace firmy PORR | PORR works

Rok 2019 to jeden z bardziej dynamicznych okreséow
we wdrazaniu zadan inwestycyjnych w obszarze
polskiej infrastruktury kolejowej, w tym realizacji klu-
czowego Krajowego Programu Kolejowego (KPK).
Zarzadca infrastruktury zintensyfikowat dziatania
zarédwno w podpisywaniu nowych kontraktéw, przy-
stepowaniu do prac budowlanych, jak tez odbiorze
od wykonawcéw zleconych inwestycji. Wykonywano
zadania na niespotykana dotad skale:

* wartosc realizacji KPK wyniosta 9,4 mid PLN

* zmodernizowano 1729 km toréw

* zmodernizowano 322 perony

* zbudowano ok. 1231 rozjazddw.

¥V ENGLISH

Year 2019 was one of the most dynamic periods

in the implementation of investment tasks in the
area of Polish railway infrastructure, including

the key National Railway Programme (NRP). The
infrastructure manager intensified its activities
both in connection with concluding new contracts,
commencing construction works and accepting

INFRASTRUKTURA | RAILWAY
KOLEJOWA | INFRASTRUCTURE

Przejazdy kolejowe

i przejscia dla pieszych
w Polsce

kat. A 2356
kat. B w1346

kat. C = 1459
kat. D

kat. E - 498

zrédto: PKP PLK S.A.
source: PKP PLK S.A

kat. F = 761

completed projects from contractors. The
task completion scale was unique:

- NRP completion value was PLN 9.4 billion
- 1729 km of tracks were modernised

- 322 platforms were modernised

- approx. 1231 turnouts were built.

7593
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. realizujg program inwestycyjny

o facznej wartosci 76 mld PLN, ktéra obejmuje ponad 230
projektéw i modernizacje 9000 km toréw.
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. has been implementing an

» Styczen 2017 | January 2017

investment programme worth PLN 76 million in total, consisting of l

more than 230 projects and modernisation of 9000 km of tracks.

» Kwiecien 2016 | April 2016

BUDZET: 4,7
BUDGET: 4,7
PRZETARGI A UMOWA W REALIZACII: 6,1
W TOKU: 23,4 CONTRACT IN PROGRESS: 6,1
PENDING <
TENDERS: POZOSTALE OPLATY,
234 v

PRZYLACZA: 2,2
\ OTHER CHARGES,
CONNECTIONS: 2,2

PROJEKTY UE -

ZET:
BU?ZBE W REALIZACIJI DOK.
BUD’G [ET: PROJEKTOWA: 11,4
3,9 UMOWA W REALIZACIJI: 6,2 EU PROJECTS

A

<

v PRZYLACZA: 2

CONNECTIONS:

CONTRACT IN PROGRESS: 6,

POZOSTALE OPLATY,

OTHER CHARGES,

- PROJECT
DOCUMENTATION IN
PROGRESS: 11,4

2

)1

2,1
<

PLANOWANE: 14,3
PLANNING: 14,3

zakonczone: 4,2 mid PLN
completed: 4,2 mld PLN

I w realizacji: 8,3 mid PLN
in progress: 8,3 mld PLN

projekty UE - w realizacji dok.

projektowa: 11,6 mid PLN

EU projects - project documentation
LN in progress 11,6 mld PLN

PLANOWANE: PROJEKTY UE
23,5 < - W REALIZACJI DOK.
PLANNING: » PROJEKTOWA: 11,4
23,5 EU PROJECTS - PRO3J-
ECT DOCUMENTATION
IN PROGRESS: 11,4
4 PRZETARGI W TOKU: 16,3
PENDING TENDERS: 16,3
. zakonczone: 3,0 mid PLN . przetargi w toku: 16,3 mid P
completed: PLN 3.0 billion pending tenders: PLN 16.3 billion

w realizacji: 8,3 mld PLN

h r L budzet: 3,9 mid PLN
in progress: PLN 8.3 billion

budget: PLN 3.9 billion

. projekty UE - w realizacji
dok. projektowa: 11,4 mid PLN
EU projects - project
documentation in progress:
PLN 1.4 billion

. planowane: 23,5 mid PLN
planned: PLN 23.5 billion

Roboty budowlane objety wiekszos¢ terytorium kraju,
w tym ze szczegdlng intensywnoscig prowadzone byty
na potudniu Polski, na Mazowszu, w Wielkopolsce

i w wojewddztwie zachodniopomorskim. Dzigki prowa-
dzonym inwestycjom, podnoszone sa nie tylko parame-
try eksploatacyjne linii kolejowych, takie jak maksymal-
na predkosc¢ lub dopuszczalny nacisk osi. Modernizacje
te w duzym stopniu zapewnianag spetnienie wymagan
zasadniczych interoperacyjnosci okreslonych w TSI dla
danego podsystemu 8. Intensywne prace inwestycyjne
to takze szereg wyzwan, zwigzanych z utrzymaniem
tempa realizacji prac, dostepem do materiatéw budow-
lanych czy zmieniajacymi sie warunkami ekonomiczno-
-gospodarczymi, wptywajgcymi na wartos¢ kontraktow
i terminowos¢ ich realizacji. Prowadzone modernizacje
pozwolg zagwarantowac szybka i komfortowa podréz
oraz lepsza przepustowosc linii kolejowych.

52 1 PL RAILWAYS

. przetargi w toku: 23,4 mid PLN
pending tenders: 23,4 mid PLN

budzet: 4,7 mid PLN
budget: 4,7 mld PLN

planowane: 14,3 mid PLN
planned: 14,3 mid PLN

¥V ENGLISH

Construction works covered most of the territory of Po-
land and were especially intense in the south of Poland,
in Masovia, Greater Poland and in West Pomeranian
voivodeship. The investment projects not only lead to
improvement of the operating parameters of railway
lines such as maximum speed or permissible axle load.
The modernisations to a large extent ensure compliance
with the essential interoperability requirements spec-
ified in the TSI for subsystem 8. Intensive investment
works entail a number of challenges related to main-
taining the speed of the works, access to construction
materials and economic and business conditions affect-
ing contract value and timely performance. The pend-
ing modernisations will make it possible to guarantee
fast and comfortable travel and increase the capacity of
railway lines.

Zrédto: Opracowanie PLK-IBP na podstawie danych z EPM (stan na 31.01.2019 r.)
Source: Elaboration by PLK-IBP based on data from EPM (as at 31.01.2019)

Lista podstawowa KPK, w ml PL
NRP base list, in PLN billion

» Luty 2020 | February 2020

J

SW PROJEKTY UE: 0,4 | SW EU PROJECTS: 0,4
BUDZET: 2,5 | BUDGET: 2,5
PLANOWANE: 0,8 | PLANNED: 0,8
A

PRZETARGI W TOKU: 9,1
PENDING TENDERS: 9,1 .

TRWA PROJEKTOWANIE - ZAKONCZONE:

PROJEKTY UE: 3,6 12,9
PENDING - EU COMPLETED:
PROJECTS: 3,6 129

POZOSTALE
OPLATY, |

PRZYLACZA: 3,8
OTHER CHARGES,

CONNECTIONS: 3,8
UMOWA

W REALIZACII: 42,6
CONTRACT IN
PROGRESS: 42,6

przetargi w toku: 9,1 mid PLN
pending tenders: PLN 91 billion

SW projekty UE: 0,4 mid PLN
SW EU projects: PLN 0.4 billion

budzet: 2,5 mid PLN
budget: PLN 2.5 billion

planowane: 0,8 mid PLN
planned: PLN 0.8 billion

completed: PLN 12.9 billion

w realizacji: 46,4 mid PLN
in progress: PLN 46.4 billion

trwa projektowa -
projekty UE: 3,6 mid PLN
pending - EU projects:
PLN 3.6 billion

. zakonczone: 12,9 mid PLN
|
N

W 2019 roku spotka PKP PLK kontynuowata realizacje
projektow inwestycyjnych ujetych w Krajowym Programie
Kolejowym do 2023 roku, ktdry zostat uchwalony we wrzesniu
2015 roku. Gtéwnym celem programu jest wzmocnienie roli
transportu kolejowego w zintegrowanym systemie transpor-
towym kraju, poprzez stworzenie spéjnej i nowoczesnej sieci
linii kolejowych. Wynika on bezposrednio z zapiséw ,Strategii
Rozwoju Transportu do 2020 roku z perspektywa do 2030
roku”, w zakresie dotyczacym transportu kolejowego. KPK
zaktada maksymalne wykorzystanie srodkdéw UE na sfinanso-
wanie projektéw w ramach:

* Programu Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) na lata
2014-2020

* instrumentu ,taczac Europe” (CEF)

* Programu Polska Wschodnia (PO PW) na lata 2014-2020

* Regionalnych Programow Operacyjnych (RPO) na
lata 2014-2020.

INFRASTRUKTURA
KOLEJOWA

RAILWAY
INFRASTRUCTURE

W ramach KPK, oproécz srodkdéw unijnych, za-
planowano réwniez wydatkowanie publicznych
Srodkow krajowych (budzet panstwa), sSrodkow
wiasnych spdtki oraz srodkéw pochodzacych

z emisji obligacji. Istotnym Zrédtem finanso-
wania wydatkow s3a takze srodki pochodzace

z kredytow Europejskiego Banku Inwestycyjne-
go (EBI). Wartos¢ wydatkoéw z listy podstawo-
wej KPK, po uwzglednieniu refundacji zwia-
zanych z projektami perspektywy 2007-2013,
wynosi ponad 66 mld PLN.

V ENGLISH

In 2019, PKP PLK continued the performance
of investment projects included in the National
Railway Programme until 2023 that was ad-
opted in September 2015. The main objective
of the programme is to strengthen the role of
railway transport in the integrated transport
system of Poland by creating a coherent and
modern network of railway lines. It follows
directly from the provisions of the “Transport
Development Strategy until 2020 with a per-
spective until 2030” to the extent regarding
railway transport. NRP assumes the maximum
utilisation of EU funds on financing the proj-
ects under:

* Operational Programme Infrastructure and
Environment (OPIE) for 2014-2020

* Connecting Europe Facility (CEF)

* Operational Programme Eastern Poland
(OPEP) for 2014-2020

* Regional Operational Programmes (ROP) for
2014-2020.

Expenditure planned under NRP, in addition
to EU funds, also includes national public
funds (from the state budget), own resources
of the company and money from the issue of
bonds. A significant source of expenditure fi-
nancing is also funds from the loans provided
by the European Investment Bank (EIB). Ex-
penditure from the NRP base list, taking into
account refunds connected with the projects
of the 2007-2013 perspective, amounts to more
than PLN 66 billion.
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» Srednio w ciggu doby po polskich torach
porusza sie ponad 7500 pociggéw pasa-
zerskich i towarowych®.

» Codziennie ok.1700 oséb czuwa nad
ptynnoscia ruchu na torach. Zarzadza nimi
ok. 100 dyspozytorow.

» Na polskich torach funkcjonuje 92 prze-
woznikéw pasazerskich i towarowych.

¥ Pocigg Impuls Kolei Dolnoslgskich | Impuls train of Koleje Dolnoslgskie
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V ENGLISH

» On average more than 7500 trains, both passenger
and freight* travel on Polish tracks on a daily basis.

» Every day about 1700 people ensure that traffic
runs smooth on the tracks. They are controlled by
about 100 traffic dispatchers.

» In Poland there are 92 carriers providing passenger
and cargo transport services.

*—liczba nie uwzglednia pociggéw specjalnych, stuzbowych, manewréw lokomotyw, przejazdéw technicznych v

*— special trains, service trains, shunters, out-of-service trains not included
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¥ Modernizacje prowadzone przez spotke Trakcja PRKil | Modernisation works carried out by Trakcja PRKIl

W ramach Planu Inwestycyjnego na 2018 rok przyje-
to do realizacji ponad 200 projektéw inwestycyjnych,
w ktdrych najistotniejsza grupe stanowity projekty
finansowane z CEF oraz POIiS. Wykonanie planu
wyniosto ponad 9 mld PLN. Zakres przedmiotowy
poszczegodlnych projektdw inwestycyjnych realizo-
wanych przez PKP PLK, obejmuje kompleksowa wy-
miane nawierzchni kolejowej, urzadzen sterowania
ruchem kolejowym i elektroenergetyki (trakcyjnej

i nietrakcyjnej), a takze modernizacje przejazdéw
kolejowo-drogowych w jednym poziomie oraz ich
likwidacje i zastepowanie skrzyzowaniami dwu-
poziomowymi. W ramach realizacji planu, na sieci
kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK wykonane
zostaty roboty inwestycyjne, obejmujace w szczegol-
nosci modernizacje, rewitalizacje lub budowe m.in.
1267,9 km toréw, 380 przejazddw oraz 113 wiaduktow
kolejowych i drogowych.

A Prace firmy BAMAAR | Works carried out by BAMAAR
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