Z dziejow podrézowania

Najdawniejsze miasta zostaty zbudowane na terenach miedzy Tygrysem i Eufratem,

a pierwsze zjednoczone panstwo powstato wzdtuz brzegéw Nilu. Kurierzy (bwczesna poczta)
oraz urzednicy krélow i faraonéw zaczeli krazy¢ w sprawach stuzbowych miedzy réznymi
miejscowosciami, kupcy odwiedzali osrodki handlowe, a w dniach uroczystych ludnosc
podazata do miejsc Swietych. Poczatkowo takie podréze musiaty by¢ dosc ograniczone.
Pozniej, po 3000 r. p.n.e., gdy ciesle nauczyli sie budowac statki, znacznie sie wydtuzyty.

Marzeniem kazdego Egipcjanina byto pozostawi¢ po sobie pamigtke: pomnik w Abdos,
miejscu ktore stato sie celem licznych podrozy. Nieprzerwany potok egipskich robotnikéw,
jucznych ostow, tragarzy i urzednikow pokonywat pustynie, by dotrze¢ do Synaju, gdzie
wydobywano miedz i turkus. Organizowano tez wyprawy eksploracyjne, np. do Sudanu czy do
krajow Lewantu. W Mezopotamii swietnie rozwijaty sie przedsiebiorstwa handlowe. Karawany
zatadowane towarami staty sie zjawiskiem powszechnym.
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Od okoto 1500 r. p.n.e. w Egipcie mozna
mowic¢ o pierwszych podrézach dla zwykfej
ciekawosci lub przyjemnosci. Przybysze ogladali
m.in. schodkowa piramide Dzosera w Sakkarze,
Sfinksa czy piramidy w Gizie. Z turystycznych
wypraw przywozono osobliwosci i egzotyczne
pamiatki, tandetnych nie wykluczajac.

Podréze ksztatcg wyksztatconych

Do V w. p.n.e. Grecy, duzo podrézujacy
w celach handlowych oraz poznawczych,
optyneli Morze Srédziemne i Czarne. Drogi
przez Persje pozwolity poznac im Azje az po
doline Indusu. Zapalonym podréznikiem-tu-
rysta byt ojciec historii Herodot. Wiadomo,
ze historiograf odbyt kilka wypraw, m.in. na

wyspy Morza Egejskiego, do pétnocnej Afryki,
dobrze poznat potudniowa ltalie i Sycylie, byt
tez w Azji Mniejszej. Jak wiekszo$¢ podrézni-
kéw w starozytnosci Herodot ptynat statkiem
lub todzia, kiedy tylko byta taka mozliwosc.
Podrézowanie lgdem zabierato wiecej czasu
i byto bardziej meczace. Jego Dzieje sg cen-
nym zrédtem do poznania histori i geografii
$wiata antycznego.

Odkrywcami nieznanych terendw byli
rowniez Fenicjanie i Rzymianie. Ekspedycje
badawcze wspdtczesnie organizowane na
catym $wiecie, maja zatem starozytny rodo-
waéd. Dzieki nim nastepowat rozwéj wiedzy,
poznawano nowe lady i ludy, kupcy przywozili
nieznane dotad towary, upowszechniaty sie
usprawnienia oraz wynalazki.

fot. 1.

Juzw czasach starozytnych ludy Azji wykorzystywaty
stonie do przemieszczania sie.

fot. 2.

Procesja ku czci bogini Izydy w Egipcie.

fot. 3.

W starozytnym Egipcie ludnos¢ czesto podrézowata na
uroczystosci religijne do miejsc swietych.




W epoce Grecji klasycznej kupcy regularnie
podrozowali w interesach przez caty rok, ko-
rzystajac przede wszystkim z transportu mor-
skiego, gdyz przewozenie towardéw lgdem byto
bardzo kosztowne. Ttumy natomiast spieszyty
na wielkie, panhellenskie uroczystosci religijne:
igrzyska olimpijskie (poswiecone Zeusowi),
pytyjskie (ku czci Apollona), istmijskie (stawigce
Posejdona). Oprécz nich Grekow przyciggaty
tez mniejsze imprezy organizowane w catym
kraju. Kilka, kilkanascie tysiecy ludzi $ciagaty
spektakle teatralne. Liczni podrézni zmierzali
ku wyroczniom, m.in. w Delfach i Dodonie,
a chorzy wyruszali po uzdrowienie na kuracje

do swiatyn Asklepiosa lub w celu zmiany kli-
matu, np. do Aleksandrii. Juz wéwczas znano
i doceniano warto$¢ kuracji balneologicznej
w naturalnych kapieliskach, przewaznie ter-
malnych. Gorgce Zrodta wykorzystywano dla
urzadzenia basendw w Termopilach, gdzie
kiedys walczacy o wolnos¢ Grecy stawili czoto
przewazajacej nawale perskiej. Inne kapieliska
powstaty w Heraklei i Epidauros. Odwiedzano,
zwlaszcza zimg, wyspy Morza Egejskiego, Lesbos
czy Rodos. Niezwykty rozwoj przeszty uzdrowiska
w Italii (zachowaty sie tam szklanki do picia wéd
mineralnych). Najstynniejsze z nich to Baje oraz
inne miejscowosci nad Zatokg Neapolitariska.

Na wczasy

Srédziemnomorski $wiat zmienit sie wraz
z erg rzymskich podbojow. W I w. p.n.e. Morze
Srédziemne stato sie ,jeziorem” w granicach
zintegrowanego imperium, w ktérym obo-
wigzywata jedna waluta, jedno prawo i dwa
jezyki urzedowe: tacinski oraz grecki. W efek-
cie podrézowanie stato sie fatwiejsze, ruch
ozywiony, a drogi ladowe i szlaki morskie
uczeszczane bardziej niz kiedykolwiek przez
kupcéw, legiony, urzednikéw, kurierébw poczty
cesarskiej czy wtasnie zwyktych turystéw. Od
tych nielicznych, ktérzy podrézowali, aby ujrze¢
godne podziwu miejsca, do tysiecy wyjezdza-
jacych co roku na pobliskie plaze lub w gory,
aby uciec od spiekoty miast.

Kurierzy pocztowi jezdzili wierzchem korimi
rozstawnymi od stacji do stacji. Do przewozenia
paczek badz ciezkich przesytek korzystano ze
stuzby pomocniczej uzywajacej wielbtagdow.
Oczywiscie ogromna wiekszo$¢ chcacych
przekaza¢ wiadomos¢, nie miata ani wiasnych
kurieréw, ani tez dostepu do poczty panstwowe).
Jedyng szansa byto znalezienie podréznego,
ktory udawat sie w odpowiednim kierunku.
W ten sposédb radzili sobie korespondenci
piszacy w Il tysigcleciu p.n.e. czy w Il w. n.e.
Wsréd podrozujacych urzednikow byli poborcy
podatkowi, sedziowie, namiestnicy i rzadcy
z orszakami, udajacy sie do swoich prowincji.
Lecz wydarzeniami, ktére w tych czasach
przyciggaty najwieksze ttumy przybyszow, byty
imponujace widowiska organizowane przez
cesarzy w Rzymie. Do Il w. n.e. 130 dni w roku
stanowity $wieta przeznaczone na publiczne
rozrywki, m.in. wyscigi rydwanow, boks, pokazy
atletéw, walki gladiatorow, przedstawienia te-
atralne, polowania w cyrku na dzikie zwierzeta.

Wcale niemata rzesza podrézujacych byl
urlopowicze, zmierzajacy na wypoczynek do
wiasnych willi i pozamiejskich posiadtosci, np.
w Formiach, Tuskulum, w Bajach nad Zatoka
Neapolitariska czy w Gorach Sabirskich. Znany jest
opis turystycznej podrozy ze 167 r.p.n.e. konsula
rzymskiego Lucjusza Emiliusza Paulusa, ktéry po
zwycieskiej wojnie z Macedoniag odwiedzit Delfy,
Chalkis, Ateny, Korynt, Argos, Sparte, Olimpie.
Wybdr miejsc motywowany byt znajdujacymi
sie tam godnymi obejrzenia obiektami.

Nie uprawiano wowczas dla przyjemnosci
turystyki goérskiej. Po gérach chodzono wy-
tacznie w celach uzytecznych: aby poszukac

przeteczy, poprowadzi¢ droge, zbudowac
most. Starozytni turysci lubili ogladac rzeki,
osobliwosci przyrody oraz obiekty zwigza-
ne z kultem bogdw, a takze groby cesarzy,
poetdw, medrcodw, bohaterdw i bohaterek.
Ogladano pola bitew oraz wybitne dzieta
sztuki. A $wigtynie odwiedzano nie tylko
w celach religijnych, ale takze estetycz-
nych, gdyz bywaty one sui generis muzeami,
w ktérych gromadzono rzezby, obrazy oraz
kolekcje pamiatek czy osobliwosci. Turystycznym
rajem dla Rzymian stat sie Egipt. Tam znajdo-
wali egzotyczny krajobraz, niezwykty dla nich
sposob zycia, w koncu fascynujgce budowle
i monumenty. Aleksandria, Heliopolis, Memfis
budzity wérdd turystéw z Rzymu prawdziwy
dreszczyk emodji.

Od czaséw cesarza Konstantyna | Wielkiego
(306-337) Rzym stat sie panstwem chrze-
$cijaniskim. Podniesienie chrzescijanstwa
najpierw do rangi rownoprawnej religii,
a potem — jedynej, spowodowato powstanie
duzej struktury koscielnej, odpowiadajacej
biurokracji cesarskiej. A nowi biurokraci, po-
dobnie jak poprzednicy, czesto podrézowali.
Dostojnicy koscielni licznie i chetnie udawali
sie na dwor w Konstantynopolu, jezdzili po
kraju koscielni agenci do spraw finansowych,
a takze postancy z listami. Szczegdlng ochote
do podrézowania wykazywali biskupi; wyru-
szali, by zajmowac sie polityka, handlem lub
po prostu odpoczac¢. Wydarzeniami zawsze
$ciggajacymi rzesze wyzszego duchowienstwa,

z orszakiem ksiezy, diakonéw i akolitow,
byty sobory. Na jednym z nich, zwotanym
w 343 r.w Sofii, zakazano w koricu biskupom
przyjazdu na dwor cesarza bez wezwania.
Inteligencja koscielna natomiast, mata, lecz
wazna grupa ludzi, wedrowata z miejsca
na miejsce w poszukiwaniu wiedzy. | tak
Bazyli studiowat w Cezarei, Konstantynopolu
i Atenach, Grzegorz z Nazjanzu w Aleksandrii,
Atenach i Cezarei, a Hieronim w Antiochii,
Konstantynopolu oraz Rzymie.

fot. 1.

Ruiny swigtyni Ateny w Delfach. W staroZytnosci do tej
wyroczni zmierzafy co roku ttumy Grekéw.

fot. 2.

Rzezba dawnego indyjskiego pojazdu

przed swiqtynig w Hampi.

fot. 3.

Triumfalny pochdd Lucjusza Emiliusza Paulusa, 167 r. p.n.e.
fot. 4.

Podrézni na koniach na greckiej wazie z ok. 430r. p.n.e.
fot. 5.

Naumachia - widowisko przedstawiajqce okrety i bitwy
morskie, organizowane przez starozytnych Rzymian.



Na patniczym szlaku

Wyznawcy nowej wiary udawali sie na
pielgrzymki do Palestyny, aby zobaczy¢ kraj
biblijny i odwiedzi¢ gréb Chrystusa w wiecznie
zattoczonej Jerozolimie. Przywozili z Ziemi
Swietej kamyki, gatazki z gajow oliwnych,
kawatki wosku ze swiec ptonacych w sank-
tuariach, a takze przedmioty uwazane za
Swiete.

Wielokrotnie w ciggu stuleci zmieniato
sie natezenie ruchéw pielgrzymkowych.
Sredniowiecze stwarzato po temu niemato
okazji, mnozac kanonizowanych i ich relikwie.
Popularnosc pielgrzymek wzrosta szczegolnie
u schytku X w., niesiona tg samg falg kultu-
rowa, ktéra przyniosta wyprawy krzyzowe.
Z pielgrzymka do Gniezna, w celu ztozenia
hotdu $w. Wojciechowi, przybyt w 1000 r.
cesarz Otton IIl. Wystannicy Wtadystawa
Hermana w Il potowie Xl w. jechali do grobu

Sw. Idziego w Saint Gilles w Prowansji, by
tam, darami i modtami, wyprosi¢ dla ksiecia
meskiego potomka.

Poczawszy od 1097 r. uczestnikami naj-
wiekszych w dziejach pielgrzymek zbroj-
nych, w celu wyzwolenia Ziemi Swietej
z rgk muzutmanow, byli krzyzowcy. Pierwsza
krucjata rycerska zakonczyta sie zdobyciem
Jerozolimy w 1099 r. Piastowscy ksigzeta brali
udziat wraz z rycerstwem Zakonu Krzyzackiego
w chrystianizacyjnych wyprawach przeciwko
Prusom, Ja¢wingom i Litwinom, pielgrzymowali
do Grobu Panskiego jeszcze w XIV stuleciu.
W wieku XV Jan Dtugosz byt w Jerozolimie,
inni — zwtaszcza duchowni — szli do Rzymu,
ubozsi do Santiago de Compostela.

Popularnos¢ zyskaty pielgrzym-
ki do groboéw lokalnych swietych, m.in.
Sw. Wojciecha w GniezZnie, $w. Floriana,
$w. Jacka i $w. Stanistawa w Krakowie czy na
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Swiety Krzyz, gdzie znajdowaty sie fragmenty
krzyza Chrystusowego. Bedac przywilejem
(a czasem rozrywkga) wybranych, pielgrzymka
pozostawata forma odkupienia grzechéw. Co
ciekawe, w XIV-wiecznej Europie pielgrzym-
kami szafowaty rowniez wtadze $wieckie,
szczegdlnie w Niderlandach, gdzie stosowano
kare pielgrzymki za rozmaite winy, stopniu-
jac odlegtos¢ w proporcji do przestepstwa
(za bluznierstwo, cudzotéstwo, zaniedbanie
obowiazku). Protestantyzm, zrywajac z kultem
Swietych i relikwii, porzucit tez pielgrzymki.

Za wielka wode

W europejskim $redniowieczu, przy catej
ograniczonej mobilnosci spoteczenstwa, niektore
grupy przejawiaty dos¢ znaczng ruchliwos¢. Dwory
ksigzece i krolewskie przenosity sie z miejsca
na miejsce, gdyz wymagato tego sprawowanie
wiadzy. Tam gdzie byta wiadza, tam znajdowaty
sie tez sady i wymierzano sprawiedliwosc.
Czestotliwos¢ takich podrézy dworu, podob-
nie jak ruchliwos$¢ rycerstwa i kupcow, czynita
ten ruch zjawiskiem powszednim. Niezwykte
natomiast byty wszelkie wystawne poselstwa,
uroczyste zjazdy i spotkania panujacych (jak
np. zjazd w Krakowie w 1364 1)

Przetomowym w dziejach Swiata powodem,
dla ktérego podjete zostaty wyprawy, byto
odkrywanie nowych drég do zamorskich krain.
Na szczegdlne miejsce w dziejach podrdzo-
wania zastuguje wyprawa Marco Polo, ktory
w 1271 r.wyruszyt na Daleki Wschéd. Dotart on
do Dadu (Pekin) w Chinach. Wenecki zeglarz
jako pierwszy wytyczyt droge przez catg Azje
i opisat jg w dziele Opisanie swiata. Natomiast
odkrycie Nowego Swiata, jak nazywano obie

Ameryki wraz z Karaibami, i czerpanie z jego
bogactw, uczynito Hiszpanodw, Portugalczykdw
oraz Holendrow zamoznymi peregrynantami.
Wyprawa Krzysztofa Kolumba zainspirowata
innych zeglarzy, takich jak: Amerigo Vespucci,
Vasco da Gama czy Ferdynand Magellan do
podejmowania ekspedycji. Efektem ich podrézy
staty sie wielkie odkrycia geograficzne.

W Polsce szczegdlnie ruchliwg grupa spo-
teczna byli szlachcice - nie tylko gospodarowali
w swojej wsi, ale musieli zatatwiac sprawy np.
spadkowe, wiec jezdzili do trybunatu, a takze
na sejmiki i wolng elekcje. Podréze szlachty
(takze te ze zbozem do Gdariska) powodowa-
ne byty przede wszystkim ustrojem parstwa
i wynikajaca z tego koniecznoscig uczestnictwa
w réznej rangi wydarzeniach politycznych.
Drugi motyw dla wyruszenia w droge stanowity
stosunki rodzinno-towarzyskie. Byty to podro-
ze ,rzemiennym dyszlem’, podczas ktorych
nie korzystano z karczm czy zajazdow, lecz
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zatrzymywano sie tylko we dworach u krew-
niakdow i przyjaciét, gdzie tez gosci witano
z otwartymi ramionami. Wizyty takie byty dla
mieszkancéw prowincjonalnych dworkow
wielka atrakcja. Brak codziennych wiesci
o sprawach w wielkim $wiecie’, monotonia
obowigzkow gospodarskich na wsi, powodowaty,
7e zradoscig fetowano odwiedziny krewnych.
W XVI-wiecznej Polsce istniato tzw. oka-
zowanie rycerstwa, czyli przeglad wojskowy.
Chtopak ze szlacheckiej rodziny powinien sie
tam pokazac¢ i zademonstrowac, ze w razie
ogtoszenia pospolitego ruszenia nadaje sie
do walki.
Dworscy urzednicy krélewscy postowali
w misjach dyplomatycznych na dwory europej-
skie i papieski. Matzenstwo Zygmunta Starego
z Bona Sforza znacznie ozywito kontakty Polski
i Wtoch oraz spotegowato podréze do Italii, tym
bardziej, ze szlachta znata facing, a nierzadko
takze jezyk wioski.

fot. 1, 3.

Sredniowieczne wyprawy krzyzowe byly najwiekszymi
w dziejach pielgrzymkami o charakterze zbrojnym.
fot. 2, 4.

Ryciny przedstawiajq sredniowiecznych pielgrzymdw.
fot. 5.

Odkrycie Nowego Swiata przez Krzysztofa Kolumba.
fot. 6.

Elekcja Stanistawa Augusta,

wojewoda pfocki i marszatek sejmu elekcyjnego

na obrazie Canaletta.

fot. 7.

Vasco da Gama jako pierwszy dotart drogq morskq
do Indii. Tu na obrazie José Marii Veloso Salgado.

fot. 8.

Statki wojenne w bitwie pod Lepano - 1571 r.
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Po wiedze i umiejetnosci

Jesli chodzi o mieszczan, to podrézowali nie
tylko kupcy, ale tez rzemieslnicy i mtodziency,
ktorzy wyruszali do innego miasta na nauke
rzemiosta. Statuty sredniowiecznych cechéw
niekiedy naktadaty na adeptéw pragnacych
nauczyc sie zawodu obowigzek podrézowania;
dopiero wtedy mogto nastapi¢ wyzwolenie
ucznia na czeladnika, a péZniej osiggniecie
godnosci mistrza w zawodzie.
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Zupetnie innym motywem podrdzowania
byty wyprawy na turnieje rycerskie, takze
poza granice swego kraju. Od X do XV w.
wielu znamienitych rycerzy, jak np. Zawisza
Czarny, odbywato nierzadko dtugie podroze,
poznajac zycie dworskie oraz uroki wielu miast,
zamkow i krain.

Nowym zjawiskiem w $redniowieczu, jak-
kolwiek znanym juz w pierwszych wiekach
nowej ery, staty sie w Xll stuleciu podréze

zamoznych szlachcicéw i mieszczan na uni-
wersytety w celu zdobycia wiedzy. Celem tych
peregrynacji, takze Polakéw, byty katolickie
uczelnie wtoskie w Bolonii i Padwie (prawo),
w Salerno (medycyna), Sorbona w Paryzu,
a takze wszechnica w Krakowie. Protestanci
dazyli m.in. do Wittenbergi, p&Zniej do Lejdy.
Studia potaczone z podréza byty doprawdy
wielka szkofg zycia, a studenci prekursorami
ruchu humanistycznego i odrodzeniowego,
ktory wkrotce przyciggnat do Wioch rzesze
uczonych z catej Europy.

Dla ludzi nauki podréz w tych czasach byta
zreszta elementarng koniecznoscia przynajmniej
z dwoch istotnych wzgledow. Po pierwsze:
korespondencja nie zawsze mogta sprostac
bezposredniej wymianie mysli. Po drugie: tylko
w ten sposdb mozna byto pozyskac materiaty
do niektérych dziedzin nauk, np. przyrodni-
czych (mineraty, skamieliny, rosliny, prébki

gleb). W XVI stuleciu w polskich rodzinach
magnackich nastata tez moda na wysytanie
nieletnich synéw do szkét za granice (m.in.
Stanistaw Lubomirski). Mtodzieniec wyru-
szat w podroz z preceptorem-guwernerem
i niewielka liczba stuzacych w celu nabrania
poloru, orientacji w $wiecie, zyskania euro-
pejskiej ogtady, poznania ludzi, obyczajow.
Doswiadczenie europejskiej podrozy stato
sie znakiem spotecznego i intelektualnego
statusu.

W XVIw. urzednicy jezdzili w celu wykonania
lustracji, czyli spisu wszystkich naleznosci skar-
bu krélewskiego. Mozna z tych dokumentow
sporo dowiedzie¢ sie o kondycji odcinkow
drég, za ktére pobierano myto, czyli grobli
i mostow: stan przejazdow zazwyczaj byt zty
lub bardzo zty. Pobieranie myta taczyto sie
z obowiazkiem utrzymywania gtownie grobli
(bo mostéw byto wdwczas niewiele) w stanie

umozliwiajacym przejazd. Rzeki, jesli sie dafo,
przejezdzano w bréd i w tym celu umacniano
kamieniami zjazdy do wody. Dzisiejsze nazwy
miejscowosci, takie jak Brédno czy Brodnica,
$wiadczg o tym, ze niegdys znajdowaty sie
tam przeprawy. Podobnie z Kamieniem,
Kamionem, Kamionkiem — to onomastyczne
$lady po sredniowiecznych promach, bo
miejsca, w ktérych na nie wjezdzano i z nich
zjezdzano, wzmacniano kamieniami.

Chtopi na ogét nie wybierali sie w dalekie
podroéze. Szli na targ, do mtyna, jezdzili lub
chodzili do kosciota, ale nawet w XX w. spo-
tykato sie na wsiludzi, ktérzy przez cate zycie
nie opuscili najblizszej okolicy. Zachowane
drzeworyty pokazuja konstrukcje zaktadane
na plecy i przypominajace plecaki, na takich
niektérzy drobni sprzedawcy nosili caty swoj
towar, choc¢ byli tez tacy, ktérzy prowadzili
obtadowane towarem juczne zwierze.
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fot. 1.

Sredniowieczny statek na rycinie przedstawiajqcej
rebelie w Bury St Edmunds z 1381 r.

fot. 2, 3.

W sredniowieczu popularne byly wyjazdy na turnieje
rycerskie (2). Zamozna szlachta zapoczqtkowata
réwniez podréze na uniwersytety (3).

fot. 4.

Zawarcie traktatu w Troyes — 1420 r. Rycina z ,Kroniki”
Jeana Froissarta przedstawia przybycie postéw.

fot. 5.

W wiekach Srednich oraz w nowozytnosci w Europie
najpopularniejszym zwierzeciem jucznym byty konie.
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Do waéd

Podrézowanie wsrdd ludzi zamoznych sta-
wato sie coraz czestszym zjawiskiem i wyraznie
nabierato charakteru poznawczego. W XVIl oraz
XVl stuleciu cztowiek, ktéry nie podrézowat,
nie mogt uwazad sie i uchodzi¢ za osobe
wyksztatcong. Wiek XIX przynidst zauwazalny
rozwoj turystyki. Upowszechniaty sie,wyjazdy
do wdéd", w gory, nad morze, a takze — jeszcze
mniej czeste — poza europejski kontynent.
Do Wtoch, szukajac natchnienia dla swojej
tworczosci, podrézowat Johann Wolfgang
von Goethe. Italie, mozna powiedzie¢, ze w
podrézach artystycznych, odwiedzali wybitni
romantycy, jak np. George Gordon Byron,

Adam Mickiewicz, Juliusz Stowacki, Zygmunt
Krasiriski.

Wiek XIX w Europie to okres budzenia sie
$wiadomosci narodowej. Ruch ten taczyt sie z od-
krywaniem folkloru, piekna przyrody, zabytkdw
oraz historii wielu krajéw. Coraz czesciej ludzie
udawali sie w podréz, kierowani ciekawosciag
i checia poznania konkretnych zabytkow, miast,
krain oraz pragnieniem nasladowania innych.
Ale byli tez tacy, ktorzy zostali zmuszeni do
dtugich podroézy ze wzgleddw politycznych...
Po klesce

Upadek Rzeczypospolitej w XVIIl wieku wzbu-
dzit fale emigracji, nastepne — kleski powstan
listopadowego i styczniowego. Insurgenci

doswiadczali masowych represji, w tym zsytek
w odlegte rejony Rosji. Niekiedy polityczne
wygnanie mogto korespondowac z pasjg na-
ukowa. Liczne podréze w celach naukowych
odbywat Stanistaw Staszic, Wincenty Pol, Oskar
Kolberg czy pionier tatrzanskiej turystyki Tytus
Chatubinski. Peregrynantem politycznym byt
Julian Ursyn Niemcewicz, zestaricem i obiezy-
Swiatem Maurycy Beniowski.
Za chlebem

Zjawiskiem masowym w XVIII i XIX wieku
stata sie takze emigracja milionéw ludzi
z Europy do Ameryki Pétnocnej. Za ,wielka
wode” wyjezdzaty w poszukiwaniu lepszego
zycia cate wsie. W Nowym Swiecie przybysze

otrzymywali ziemie, wolno$¢ osobistg, prawa
wyborcze. Podejmowali prace w wielkim
przemysle Chicago, Pittsburga, Filadelfii.
Emigranci zaktadali warsztaty i mate firmy,
ktore z czasem stawaty sie potega w branzy.
Pod bronig

Przez wieki, a zwtaszcza w XIX i XX stuleciu,
rzesze ludzi poznawaty swiat nie z wtasnej wali,
lecz z przymusu — w zotnierskich mundurach.
Armie zbrojnych przemierzaty Europe i Ameryke,
wzdtuz i wszerz. W polskim dwudziestowiecz-
nym doswiadczeniu podrézami najwyzszego
ryzyka byty wyprawy kurierskie na terenach
okupowanych przez Niemcéw, podejmowane
w czasie Il wojny Swiatowej przez zotnierzy

'.’.?

Armii Krajowej. Szlaki wiodty do Londynu przez
Stowacje, Wegry, Jugostawie, Wtochy, Francje
i Hiszpanie lub via Berlin (czy Wieden), Paryz
i Madryt badZ droga morska przez Sztokholm
Helena Marusarzéwna i Bronistaw Czech
(kurierzy na trasie Zakopane-Budapeszt), Jan
Kozielewski, Zdzistaw A. Jezioranski, cichociem-
na Elzbieta Zawacka, Wtadystawa Srzednicka
i wielu innych emisariuszy polskiego panstwa
podziemnego wykazato sie w tych misjach
brawurowga odwaga i niezwykta inteligendja.

Kiedy pociag, samochdd i samolot zastgpity
nogi, racice lub zagiel, sposéb dotarcia do celu
podrézy ulegt zgota rewolucyjnym zmianom,

e

||>|I?iﬂﬂ‘z wa
&

1%k 3

lecz motywy, dla ktérych starozytny Egipcjanin,
Grek czy Rzymianin przemierzat lgdy badz mo-
rza, byty na ogét nieodmienne od tych, jakie
i dzis sktaniaja ludzi do wyruszenia w droge...

fot. 1.

Wrtoscy imigranci na Mulberry Street w Nowym Jorku,
w dzielnicy zwanej Matq Italig, ok 1900 .

fot. 2.

W XIX w. i w pierwszej potowie XX w. zjawiskiem
masowym stata sie emigracja milionéw ludzi z Europy
do Ameryki Pétnocnej.

fot. 3.

W XX w. rzesze ludzi przemieszczaly sie nie z wtasnej
woli, lecz z przymusu - w Zotnierskich mundurach.
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ROZWOJ SRODKOW TRANSPORTU

Znane juz od potowy IV tysiaclecia p.n.e.
w Sumerze pojazdy kotowe miaty poczatko-
wo specyficzne zastosowanie: wozono na
nich posagi bogdéw w dniach waznych swiat,
a takze zwioki wiadcow na miejsce wiecznego
spoczynku.

Najdawniejsze wozy jechaty na petnych kotach
obracajacych sie wraz z osig; w Il tysigcleciu o$
unieruchomiono, przytwierdzajac ja do pudta
pojazdu. Pierwsze masywne, kryte furgony byty

czterokotowe i Zle sie sprawowaty, zwtaszcza na
zakretach, nawet po wprowadzeniu, w ostat-
nich stuleciach p.n.e,, przedniej ruchomej osi.
Dlatego w starozytnosci liczbowo dominowaty
solidne pojazdy dwukotowe, ktére pojawity sie
nieco pdzniej niz furgony. Na krétkie odlegtosci
natomiast uzywane byty lektyki.

Rydwanem lub na oklep

Poczatkowo najwiekszym ograniczeniem
w pokonywaniu przestrzeni byfa sita pociggowa.
Az do okoto 2300 1. p.n.e. stanowity jg woty lub
osty perskie, powolne i o szybko scierajacych
sie kopytach, dlatego tez nie mozna moéwic

0 dwczesnym drogowym transporcie daleko-
sieznym. Zmiana nastapita, gdy w zaprzegach
pojawity sie konie.

Mniej wiecej w 1600 . p.n.e. krolowie, dyna-
$cii dygnitarze otrzymali do dyspozycji nowy
wynalazek — rydwan. Byt to konny, dwukotowy
wdéz bojowy. Jego rozmiary i waga musiaty
byc zatem jak najmniejsze, aby zapewni¢ duza
zwrotnos¢. Ciezkie kota tarczowe zastgpiono
kofami z czterema lub sze$cioma szprychami,
a masywne nadwozie lekkg rama drewniang,
pokryta skérg lub plecionka z wikliny. Na Bliskim
Wschodzie rydwanow uzywano jedynie pod-
czas wojny albo na polowaniach, natomiast
w krajach greckich rowniez w czasie podrozy
lub na przejazdzki.

W transporcie lgdowym niezastgpione po-
zostawaty zwierzeta juczne, szczegdlnie muty.
Tam, gdzie pozwalaty na to warunki (np. twardy
grunt) oraz uksztattowanie terenu, postugiwano
sie pojazdami cztero- i dwukotowymi. W $rod-
kowym biegu Tygrysu silne paristwo (900-612
p.n.e) utworzyli Asyryjczycy, ktérzy zbudowali
sie¢ drég dla wojska i administracji. Te drogi,
starannie utrzymane, a takze oznakowane,

musiaty wytrzymac nacisk két czteroosobo-
wych, ciezkich asyryjskich rydwandw bojowych
i taranow.

Mniej wiecej w okolicach pierwszego
tysigclecia p.n.e. ludzie nauczyli sie wreszcie
jezdzi¢ konno. Sztuka jazdy wierzchem zrodzita
sie oczywiscie wczesniej wsrdéd nomadow
stepowych krain Azji Mniejszej oraz Iranu, lecz
jeszcze dtugo odnoszono sie do niej z rezerwa.
Z tej tez przyczyny podstawowymi jednostkami
bojowymi armii pozostawata piechota oraz
rydwan. Konnica pojawita sie w Asyrii okoto
875 r.p.n.e. Przez bardzo dtugi czas jezdzono na
oklep lub na derce. Jako zwierzeta pociggowe
konie byty uzywane prawie wytacznie podczas
wojny. Kosztowne w utrzymaniu, stuzyty tez
kurierom i zamoznym posiadaczom. Owcze$ni
wedrowcy woleli podrézowad na grzbietach
ostow lub w pojazdach ciggnietych przez muty.

Podrdzni mieli do dyspozycji wozy, furgony
i osty, konie lub wielbtady. Jakkolwiek Persowie
nie byli pierwszymi, ktérzy organizowali kara-
wany wielbtaddw, bo te zwierzeta znane juz
byty Egipcjanom i Babiloriczykom, to oni nadali
im decydujace znaczenie dla handlu na Bliskim

Wschodzie. Tak oto dromader, przemierzajacy
piaski pustyni, zostat mianowany na zwierze
juczne.

Navigare necesse est

Okoto 500 r. p.n.e. Bliski Wschod ustapit
pierwszenstwa Grecji i Rzymowi. Wzrosto
gospodarcze znaczenie panstw akwenu
Morza Srédziemnego. Statki greckich zegla-
rzy miaty przecietnie 30 m dtugosci i mogty
zabrac¢ fadunek do 100 t. Byty tez wieksze oraz
dtuzsze, czterystutonowe. Ich konstrukgcja za-
pewniata bezpieczenstwo, ale decydowata tez
o niewielkiej predkosci. Nie istniaty natomiast
w starozytnosci statki pasazerskie.

Na lgdzie, tam gdzie istniaty drogi, uzywano
matego, otwartego wozu o lekkiej konstruk-
cji z desek lub plecionych gatazek toziny,

mogacego pomiesci¢ cztery osoby. Pojazd
ciggneta w $limaczym tempie para mutéw
lub ostow. Do dtuzszych podrézy stuzyty wozy
7 kopulastg plandekg ze skory lub tkaniny.
Jesli potrzebny byt solidniejszy pojazd, korzy-
stano z czterokotowego furgonu, ciggnietego
przez kilka wotdw, juz z daleka dajgcego znac
o swoim zblizaniu sie dreczacym skrzypieniem
kot. Jedyne dostepne wowczas smary, tj. resztki
wyttoczyn z oliwek lub ttuszcz zwierzecy, byty
zbyt drogie, aby mozna byto ich obficie uzy-
wac. Grecy nie uznawali lektyk, uwazajac je za
oznake zbytecznej pompy. Wybaczali wszakze
ich uzycie kobietom i inwalidom.

Nie kazdy jednak stawiat na prostote i minima-
lizm srodkéw podrozy. Cesarz Klaudiusz (pierwsza
pot. | w. n.e.) miat powdz podrézny urzgdzony
jak pokdj do gry w kosci, a Kommodus (druga

.

pot. llw. n.e) pojazd wyposazony w obracajace
sie siedzenia, tak aby mégt wystawic twarz do
storica lub ztapac wietrzyk podczas upatow...

fot. 1.

Wagon cesarski na obrazie ,Triumfalna procesja
cesarza Maksymiliana” autorstwa Albrechta Altdorfera,
ok. 1512-1515r.

fot. 2.

Alabastrowa ptaskorzezba przedstawiajqca asyryjski
rydwan, Vill w. p.n.e.

fot. 3.

Triumf Tytusa na czterokonnym rydwanie, 81 r.

fot. 4.

Rydwan - konny, dwukotowy pojazd bojowy -

na greckiej wazie.

fot. 5.

W starozytnosci na krétkich odcinkach uzywano lektyk.
fot. 6.

Replika starozytnego egipskiego statku.
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fot. 1-7.

Cztowiek juz od czaséw najdawniejszych wykorzystywat
konie, muty, stonie, osty, woly i wielbtqdy do jazdy wierzchem,

zaprzegow czy transportu towardw.
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W Italii ludzie bogaci uzywali czesto tzw.
carpentum. Byt to ciezki, dwukotowy, luksu-
sowy powdz z solidnym dachem wspartym
na zdobionych kolumnach. Boki ostaniano
kosztownymi zastonami. Pojazd wyposazono
w wejscie z tytu i drewniane kota z zelaznymi
obreczami, lecz nie miat resoréw. Podczas
jazdy trzesto niemitosiernie, a pasazerowie
odczuwali kazda nierownos¢ drogi. Sposobem
unikniecia takiej niewygody byto przemiesz-
czanie sie lektyka, ktérag mozna byto wynajac
przy miejskich bramach. Podrézne lektyki
miaty toze okryte baldachimem i opuszczane
zastony. Niesiony spoczywat wygodnie, a czte-
rech, szesciu lub o$miu silnych niewolnikéw
dzwigato lektyke na ramionach. W dtugich
podrézach ludzie mogli by¢ zastepowani

o e [,5.\ ‘ e
parg mutdw, zaprzezonych do dragdw (jeden
z przodu, drugi z tytu). Podrézowanie lektyka
byto najmniej dokuczliwym, lecz najpowol-
niejszym ze sposobow przemieszczania sie.

Konie stuzyty zotnierzom, mysliwym i po-
stancom. Jazda wierzchem, szczegdlnie na
duzych dystansach, byta bardzo meczaca.
Nie znano strzemion (pojawity sie w Egipcie
w IX w. n.e), a kawatek sukna zastepowat
siodto. Starozytni prawdopodobnie nie
zdawali sobie w petni sprawy z mozliwosci
konia jako zwierzecia pociggowego czy
jako wierzchowca. Nie podkuwali koni, co
najwyzej zaktadali im na kopyta cos w ro-
dzaju zelaznych sandatéw, aby zapewni¢
przyczepnosé na sliskim gruncie. Zelazna
podkowa przymocowana hufnalami przyjeta

sie dopiero w VIIl w. Uzywajac konia, starozytni
stosowali uprzaz zaprojektowang witasciwie
dla wotdw, ktéra powodowata bolesny ucisk
oraz dtawienie koni. Dopiero w sredniowieczu
wprowadzono chomato z miekkim ochrania-
czem, ktére przeniosto punkt ucisku z szyi
na piers zwierzecia. Od poczatku Il w. n.e.
istniaty wozy (furgony) z dwoma dyszlami,
ktére pozwalaty na uzycie jednego konia
(zamiast dwoch lub kilku mutow), ale wydaje
sie, ze znalazty niewielkie zastosowanie, mimo
oczywistych korzysci, takich jak uzyskanie
nizszych kosztow i wygody podrézowania.

Z ruchomym przodkiem

Na terenach dzisiejszej Polski we wczesnym
Sredniowieczu, co widac dzieki pracy arche-
ologéw i wykopaliskom, dominowaty wozy
o dwoch matych kotach. Wiele z nich to znane
juz w starozytnosci tzw. kota tarczowe, czyli
po prostu plastry obciete z pnia drzewa,
z dziurg w srodku, w ktérej osadzano drewniang
oske. Sitg pociggowa byty woty uzywane na
polskiej wsi (oczywiscie nie powszechnie),
azdo XIX w.Te wczesne, bardzo prymitywne
wozy o sztywnej drewnianej konstrukcji,
bardzo czesto tamaty sie, a ich kota pekaty.

Na sredniowiecznych rycinach czesto mo-
zemy ujrze¢ cztowieka idacego albo jadacego
konno obok wozu, nigdy na wozie. Podréz
musiata by¢ zatem powolna i dostosowana
do tempa marszu woznicy. Nawet krolowa
oraz jej dworki zazwyczaj jechaty konno,
kiedy towarzyszyty wtadcy podczas objazdéw
krélestwa. Bardzo dtugo wozy stuzyly przede
wszystkim do przewozenia towarow. Powdd
byt prozaiczny — nadal nie miaty resoréw
i jazda nimi pozostawata bardzo niewy-
godna. Nie brakuje przekazéw opisujacych
dyskomfort takiej podrézy, ktéry mozna by
okresli¢ iloczynem nierdwnosci drogi razy
sztywno$¢ konstrukeji pojazdu pozbawionego
amortyzacji. Jako taka wygode mogty dawac
jedynie futra i poduszki podktadane pod co
wrazliwsze czesci ciata.

W XIV w. zaczety sie upowszechniac
metalowe obrecze do koét, a w nastepnym
stuleciu wynalazek nazywany w Polsce ru-
chomym przodkiem. Patent ten mogt by¢
wykorzystany tylko w wozie czterokotowym,
bo w nim przednia czes¢ skrzyni na wozie
mogta sie obraca¢ wzdtuz osi pionowej, co

znacznie utatwiato skrecanie, a przeciez kazdy

zakret sztywnym wozem oznaczat mordege.

Wozy z ruchomym przodkiem i na dodatek

z konskim zaprzegiem zaczety jezdzi¢ szybciej.

W XV w. wykorzystywano duze wozy,

tzw. ciezkie fury kupieckie, coraz tez czesciej

podkuwano konie, aby uniezalezni¢ sie od

nawierzchni. W tym samym stuleciu wpro-

wadzono zelazne osie. Wreszcie w wieku XVI

zaczeto stosowac skosne ustawienie két do

nawierzchni, co tez utatwiato podrézowanie.

Ci, ktérym nie zalezato na szybkosci, wyko-

rzystywali tanie woty, ale bogatsi kupcy coraz

powszechniej uzywali koni. Dla ochrony przed

chtodem, wichrem, kurzem i opadami wozy

bywaty kryte. W tym samym czasie podwody,

czyli obowigzkowe Swiadczenia przewozowe

mieszczan dla dworu krélewskiego, podzielono

na dwa rodzaje: do przewozenia |zejszych

przedmiotéw uzywano wozow dwukonnych,
a do ciezszych, czterokonnych.

fot. 1.

Rzymska t6dZ na mozaice z Il w.

fot. 2.

W06z czterokotowy zaprzezony w woty na rzymskiej

mozaice z williw Orbe - 160 r.

fot. 3.

Chtopskie wozy kryte na obrazie Richarda Karlovicha

Zommera ,Kaukaska karawana”.

fot. 4.

Holenderski drewniany woz na rycinie z 1470 r.

fot. 5.

Krélowa Wiktoria na koniu na obrazie

Francisa Grantaz 1845 r.

fot. 6.

Karol | podczas przjeazdzki konnej na obrazie

Antoona van Dycka z 1633 r.

fot. 7.

Rosyjska kolasa na obrazie

Atanazego lvanowicza Scheloumoffa.
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Czeladnik kotodzieja, aby zosta¢ mistrzem,
musiat wykonac kota do wozu jednokonnego,
na trzy konie, a nawet do wozu sze$ciokon-
nego. Kazdy wdz miat inne rozmiary kot.
Stelmach robit skrzynie wozu, kotodziej kofa,
a kowal naktadat na nie metalowe obrecze.
W Niderlandach dtugie i waskie wozy, w ktorych
siedziato sie parami na czterech lub pieciu
tawkach, kontrastowaty z niektérymi pojaz-
dami niemieckimi, gdzie zawieszano z bokdw
dodatkowe siedzenia — kosze. W Hiszpanii
spotka¢ mozna byto przykryte plandeka wozy
dla dwunastu pasazerdw, sadzanych na dwoch
tawach twarzami do siebie.

| przestato trzas¢

W XV w. na zachodzie Europy skrzynie do
przewozu 0s6b zaczeto zawieszac na tancuchach,
Co 0znaczato techniczny wstep do pézniejszych
resorow. W stuleciu XVI wymyslono, by zawie-
szenie skrzyni pojazdu umiesci¢ na skdrzanych
pasach. To z kolei zwiastowato pojawienie sie
karety. W Polsce powdz na pasach nazwano

kolebka. Pewnie dlatego, Ze sie kolebat. Dopiero
wiec po 1500 r. ludzie uzyskali mozliwosci
w miare wygodnego przemieszczania sie.
Rozpowszechnione w starozytnosci i $re-
dniowieczu lektyki, w XVI-XVIII stuleciu powoli
wychodzity z uzycia. Uzywane byty jeszcze np.
w Genui (gdzie waskie ulice utrudniaty ruch
wiekszych pojazddw) oraz w gdrach. Najdtuzej
pozostawaty w stuzbie dam i duchownych.
Typow pojazdow byto niezwykle duzo.
Szybko tez zmieniata sie na nie moda. W zwiazku
ztym np. na zjezdzie szlacheckim, zwitaszcza
w odlegtych i bardziej konserwatywnych
okolicach, rozmaitosc¢ rodzajow bywata spora.
Najpowszechniejszym oraz najprostszym,
lecz mato wygodnym pojazdem byta kolasa,
czyli po prostu trzesacy sie i skrzypigcy woz
wiejski. Wsréd pojazddw starszego typu
o niebo wygodniejsza byta wspomniana
kolebka, z pudtem zawieszonym na rze-
mieniach. Uzywaly jej zazwyczaj kobiety,
gdyz mezczyzni podrozowali przewaznie
konno, bo to dodawato prestizu. Kto miat

konia, ten z reguty mogt sobie pozwoli¢
i na siodfo, wyjawszy szlachcicow zagrodowych,
pod wzgledem zamoznosci nieréznigcych sie
od chtopow. Wynajecie konia wierzchowego
czy zwierzecia jucznego byto w wielu krajach
proste. Problemem byt jednak jego zwrot...
Wynajmowano wiec zwierzeta razem ze stuga,
ktory zabierat je w droge powrotng. W Polsce
w potowie XVIII stulecia uzywano lekkich
pojazdéw tzw. wizaw (vis a vis) i soliterek.
Obie konstrukcje byty bardzo waskie i miescity
dwie osoby na przeciwlegtych siedzeniach.

W Anglii — tu historyczne przekazy po-
daja dwie rézne wersje — pierwsza karete
sprowadzit w 1564 r. Niderlandczyk Wilhelm
Boonen, woZnica krolowej Elzbiety; wedtug
innej wersji miat ja pierwszy, pozyskang
z Wioch w roku 1580, hrabia Arundel. Faktem
jest, ze juz w pierwszej potowie XVI w. istniaty
w Boloniii we Florencji carozze. Odtad dwczesni
wspaniato$¢ orszaku i bogactwo miasta mie-
rzyli liczba karet oraz zaprzezonych don koni.
Karety i karoce byty duzymi, ciezkimi, dwu- lub

czterokonnymi, luksusowymi pojazdami, kto-
rych pudto byto amortyzowane, a od potowy
XVIII w. oparte na resorach.

Karety przechodzity rozmaite ewolucje.
Dopoki pudfa wisiaty na pasach, byto ono
dos¢ wysokie i nisko zawieszone. Wszystko
zmienito sie z nastaniem resoréw, ktore uniosty
odpowiednio zmniejszone pudto, czyniac je
jednak ciasnym i niewygodnym. Bardzo wy-
soko usytuowany zostat koziot. Zmieniata sie
moda obicia wewnetrznego i zewnetrznego.
Zrazu karety powleczone byty ciemnga skérg,
z czasem zaczeto je lakierowac na rézne kolory,
umieszczajac herby, monogramy, znaki. Na ze-
wnetrznych scianach pojawiaty sie zwierciadta,
wnetrza byty obite czerwonym suknem lub
aksamitem. Na tylnym koZle stawali hajducy.
Blichtr byt niewatpliwie wyrazem préznosci
wiasciciela, lecz o wiele wazniejsze byto to, ze
kareta zmienita warunki pokonywania dtugich
dystansow. Wcigz udoskonalane zawieszenie
pojazdu pozwolito réwniez znacznie zwiekszy¢
szybkosc¢ jazdy.

W Polsce bardzo popularny byt kocz, kryty
pojazd wegierskiej proweniencji, w srodku
wytozony kobiercami, zaprzezony w dwa lub
cztery konie. W XVIII wieku uzywano go m.in.
podczas uroczystosci dworskich, jako najele-
gantszego pojazdu po karecie. W nastepnym
stuleciu stat sie obszernym, wygodnym,
resorowanym czteroosobowym powozem
podréznym ze skorzang tapicerka i koztem
stangreckim. Nadwozie w gornej czesci mogto
by¢ przeszklone, ze sktadang buda. Dobrze
zachowany kocz, wyprodukowany w latach 50.
XIX w. przez angielskg firme Barker, znajduje
sie w powozowni w Kérniku.

Druga potowa XVIII stulecia i wiek XIX to
juz epoka dylizansu, ktory zyskat wielka po-
pularnos¢ w Europie i obu Amerykach. Stan
ten utrzymywat sie do czasu szerokiego roz-
powszechnienia kolei zelaznej. Dylizans miat
zreszta juz wiele cech wagonu kolejowego,
ktory poprzedzati z jakim dtugo konkurowat.
Ten wielokonny, kryty pojazd do przewozu
pasazerow, bagazy i poczty uzywany byt na
dalekich, statych trasach, kursujac wedtug
rozktadu jazdy. Dylizanse XIX-wieczne to duze,
ciezkie, z miejscami czasem dla kilkunastu
056b (0smiu pasazeréw wewnatrz — klasa 1,
do czterech osob w potkrytej czesci, dwdch
podréznych na siedzeniach znajdujacych sie

na dachu). Drozszy bilet zapewniat wygod-
niejsze miejsce, ale przy tanszym starano sie
umiesci¢ jak najwiecej pasazeréw i bagazu.
Juz w drugiej potowie XVIII w. w wiekszosci
europejskich krajéw dziatata dobrze zorga-
nizowana sie¢ komunikacyjna dylizansow.
Zblizajacy sie pojazd zapowiadat dzwonek (w
Rosji) lub trabka, ktéra pozostata symbolem
poczty w wielu krajach.

fot. 1.

Kareta krélewska Elzbiety Il.

fot. 2.

Powdz podczas parady w Detroit - 1899 r.
fot. 3.

Amerykanski pow6zz 1911 r.



fot. 1.

Wiejski pojazd dwukotowy na
obrazie ,Pocztarek” Alfreda
Wierusza Kowalskiego z 1885 r.
fot. 2.

Amerykanski, kryty woz wiejski,
zaprzezony w cztery konie,

na obrazie Morta Kiinstlera,

Il pot. XIX w.

fot. 3.

Przejazdzka weselnikéw na obrazie
Alfreda Wierusza Kowalskiego.
fot. 4.

Powdz podczas postoju przed
gospodq - obraz

Antonisa Obermana.

fot. 4.

Brytyjski powdz dwukotowy na
obrazie Johna Ferneleya z 1833 r.




