SKODA - 120 lat sukcesu

zanurzonego w tradycji

Od skromnych poczatkéw w ciggu ostatnich 12 dekad marka wyprodukowata szeroka game
produktéw — od rowerdw, przez motocykle, po samochody wyscigowe. Kto nie zna dzis
samochodow marki SKODA? Skrzydlate logo ze strzatg rozpoznajg ludzie na catym $wiecie.
Rocznie ponad milion aut opuszcza fabryki i pojawia sie na drogach catego swiata. Flota
ztozona z blisko czterdziestu réznorodnych modeli i wariantow pojazddw trafia do przerdznych
grup odbiorcow.

SKODA jest jedna z pieciu najstarszych stale dziatajacych firm samochodowych na $wiecie.

Jej auta maja reputacje doskonatego stosunku jakosci do ceny, a najnowsze rozwigzania
technologiczne zaskakujg nawet wybrednych specjalistow. Fabryka zatozona przez mitosnikow
sportu, od poczatku swego istnienia wypuszcza na rynek modele zdobywajace laury

w prestizowych wyscigach samochodowych. Doceniane za niezawodno$¢, diugowiecznosc

i komfort samochody od poczatku wieku towarzyszg ciekawym $Swiata odkrywcom,
sportowcom, wymagajacym koneserom oraz przecietnym obywatelom swiata.

W ciggu ostatniego stulecia czeska marka
dorobita sie dtugiej listy samochodéw na-
gradzanych w réznych rankingach, a liczne
inwestycje w innowacyjnosc¢ technologiczna
oraz ekologie stale zdobywaja jej nowych
zwolennikow.

Od ponad dwudziestu lat SKODA dziata

jako filia koncernu Volkswagen.
Wraz z nim kilka lat temu rozpo-
czeto prace nad linig samochodoéw
elektrycznych, ktérej pionierami
staty sie Octavia Green E Line oraz
model Vision E.

Historia koncernu SKODA jest
nietuzinkowa. Fragmentami przy-
pomina wrecz bash o pokonaniu
ogromnych finansowych i technicz-
nych przeszkodd. Jej bohaterami sa
postacie o niezrbwnanej wytrzy-
matosci i imponujacej determinacji
w dazeniu do realizacji zatozonych
celéw. Dzieki nim powstat maty
zaktad rowerowy, potem pierwsza
w Europie Srodkowej fabryka mo-
tocykli, a w koricu motoryzacyjny
gigant i jedna z najwazniejszych
marek samochodowych.

Historia, ktéra zaczeta sie od
obelg

Cofnijmy sie ponad sto lat i zo-
baczmy jak wygladat swiat, w kto-
rym rodzity sie niezwykte pomysty.

W latach 90. XIX w. zaczyna by¢
sprzedawana Coca-Cola. W Europie
pojawiajg sie pierwsze tramwaje
elektryczne, a we Francji odbyt sie
pierwszy wyscig samochodowy
z serii Grand Prix. Czechy stanowia
wowczas czes¢ Austro-Wegier.
Rozwija sie tu edukacja, literatu-
ra, sztuka i wiele innych aspektow kultury.
W Pradze dziata juz Teatr Narodowy. Szybka
industrializacja zmienia strukture spoteczng
kraju. Pojawia sie burzuazja oraz robotnicy
zatrudnieni w fabrykach. W takiej scenerii
zyje dwoch mezczyzn o tym samym imieniu
—Véclav Laurin i Vaclav Klement.

Mato kto wie, ze historia uznanej, $wiato-
wej marki motoryzacyjnej zaczeta sie od...
roweréw, a doktadniej od reklamacji pewnego
popsutego jednosladu. Laurin chciat rozpocza¢

biznes rowerowy, poniewaz niemiecka firma
byta dla niego niemita, obrazita go i nie zre-
alizowata ztozonej przezen reklamacji.

Klement i warsztat rowerowy
Pod koniec XIX wieku na ziemiach czeskich
oferowane byty gtdéwnie rowery produkgcji

niemieckiej. Latem 1894 r,, podczas wy-
scigu kolarskiego, jednemu z uczestnikéw
- Vaclavovi Klementowi — popsut sie rower
wyprodukowany przez niemiecka firme Seidel
& Naumann. Zirytowany Klement postanowit
wysta¢ do producenta pismo reklamacyjne
z zastrzezeniami dotyczacymi niewystarczajacej
wytrzymatosci pojazdu. Dokument sporzadzit
w ojczystym jezyku. Wkrétce otrzymat odpo-
wiedz, ktora dostarczyta paliwa do dziatania
choc opartego na przekorze, to stanowigcego

poczatek jednej z najwazniejszych obecnie
firm motoryzacyjnych w Europie. Niemiecki
producent odpisat bowiem: ,Jesli chcesz
otrzymac odpowiedz na twoje pytanie, powi-
niene$ napisac w jezyku, w ktébrym mozemy
cie zrozumie¢”. Choleryczny z usposobienia
Klement, miat podobno zdenerwowac sie do
granic mozliwosci. Cho¢ z zawodu
byt ksiegarzem, postanowit wykazac,
ze jego konstrukcja przewyzszy
jakoscia produkty niemieckich
monopolistow. Wraz z poznanym
niedawno mechanikiem Vaclavem
Laurinem zatozyt wtasny serwis
rowerowy, ktéry zajat sie réw-
niez produkcja wytrzymatych
jednosladow.

Emil Skoda

W tym samym czasie starszy
od nich o ponad dwadziescia
pie¢ lat Emil Skoda, od ktérego
nazwe przyjmie pdzniejszy kon-
cern, jest juz witascicielem jed-
nego z najwiekszych na terenie
Austro-Wegier przedsiebiorstw,
ktore, podobnie jak maty serwis
rowerowy, nie jest jeszcze zwig-
zane z branza motoryzacyjna.
Jego firma koncentrowata sie na
produkcji maszynowej i zbrojenio-
wej. W dwczesnym czasie zapewne
zadnemu z trzech panéw nawet na
mys! nie przyszto, ze w niedtugiej
przysztosci ich spotki czeka fuzja,
a wspodlne przedsiebiorstwo sta-
nie sie jednym z najwiekszych na
Swiecie producentdéw samocho-
dow, sprzedajacym ponad milion
aut rocznie.

Laurin & Klement

W miejscowosci Mlada Boleslav, pod koniec
XIX w. w przedsiebiorstwie Laurin & Klement
pojawia sie nowa koncepcja rozwoju. Kim
byli wizjonerzy pézniejszej SKODY?

fot. 1.

Voiturette A- 1905 r.

fot. 2.

Plakat reklamowy roweréw Slavia
firmy Laurin & Klement — koniec XIX w.
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Vaclav Klement - ksiegarz z dusza cyklisty

Véclav Klement przyszedt na swiat w 1868 .
w Velvarach, a jego dziecinstwo nie nalezato
do najszczesliwszych. Kiedy miat mniej niz je-
denascie lat, zmarta mu mama. Po skorczeniu
pierwszych klas szkoty powszechnej, macocha
postata go na stuzbe do miejscowego kowala. Na
szczescie zainteresowat sie nim nauczyciel, ktory
dostrzegt w chtopcu zdolnosci do nauki i uznat,
ze mfodzieniec nie moze marnowac swoich
predyspozycji. Ulokowat go na stazu w ksiegarni
Vokouna w miejscowosci Slany, gdzie Vaclav
poznat producenta bicykli. Od tego zaczeta sie
jego fascynacja cyklistyka. Jednoczesnie pilnie
studiowat eksternistycznie — zdat egzaminy
w trzech kolejnych klasach. Po odbyciu stazu
wyjechat do Pragi, gdzie otrzymat prace w duzej
ksiegarni Jana Novotnego. Whasciciel dostrze-
gtszy jego smykatke do handlu, zaproponowat
mu prowadzenie nowej ksiegarni w Mladej
Boleslavi. To wiasnie tam Vaclav rozwinat swoja
nieco oddalong od dotychczasowej specjalizadji
dziatalnos¢. Po kilku latach odkupit wszakze
ksiegarnie, ktérg sptacit ratami z pieniedzy
Z posagu zony. Ksiegarnia za$ dziatata w sposob
dos¢ nietypowy. W nowym miejscu Klement
zaczat prowadzi¢ klub zrzeszajacy kolarzy, a tak-
ze nieoficjalnie sprzedawac czesci rowerowe
oraz rowery, ktére rozwozit do klientéw razem
z paczkami ksigzek. Po incydencie z psujacym
sie jednosladem, ktérego nie dat rady naprawic
w zadnym z punktow sprzedazy, a niezyczliwa
odpowiedZ producenta na reklamacje opierata
sie 0 animozje narodowosciowe, Klementowi
zaswitat w gtowie pomyst, by otworzy¢ wiasny
punkt naprawy rowerdw. Byt jednak jeden maty
problem —Vaclav Klement byt swietnym przed-
siebiorcg i zapalonym kolarzem, nie posiadat
jednak jeszcze umiejetnosci technicznych,
potrzebowat wspdlnika. Do wspélnego biznesu
zaprosit wiec Vaclava Laurina, ktory niedawno
zakonczyt wspodtprace z Josefem Krause , wraz
z ktébrym montowat rowery.

Vaclav Laurin - projektant pierwszego
czeskiego motocykla i samochodu
Mechanik, ktéry stat sie wspéinikiem Klementa,
nie byt osobga przypadkowa. To cztowiek o wiel-
kiej pasji i zdolnosciach, ktérego z Vaclavem
pofaczyto wspdlne zainteresowanie — kolarstwo.
Po przeprowadzce do Mladej Boleslavi,
Laurin myslat o zatozeniu firmy zajmujacej sie

produkcja i naprawa rowerdw. Te rozwazania
mogty sie urzeczywistni¢, gdy spotkat mtodego
ksiegarza pasjonujacego sie kolarstwem.

Laurin urodzit sie 27 wrzesnia 1865 r. w ma-
lenkiej wiosce Kameni, w poblizu Turnova
(w gospodarstwie pod numerem 8), ktéra
obecnie - podobnie jak w jego czasach - liczy
zaledwie szesnascie adreséw i kilkunastu sta-
tych mieszkancoéw. Dorastajacy w skromnych
warunkach chtopak od najmtodszych lat nie
ukrywat swych fascynacji technika i przemy-
stem. Z tego powodu, gdy odbyt podstawowa
edukacje, rodzice postali go na praktyki do
zaktadu slusarskiego w Turnovie. Za praca
migrowat do réznych miast. Pracowat w kilku
zaktadach $lusarskich, zgtebiajac tajniki zawodu
i wszelkich pochodnych profesji, stanowiacych
filary konstrukcji oraz produkcji. Fascynowato go
formowanie materii, tworzenie przedmiotow
i ztozonos¢ mechaniki. Wiosng 1893 r. udat
sie do Drezna, gdzie przystapit do egzaminu
z obstugi maszyny parowej — symbolu pierwszej
rewolucji przemystowej.

Laurin, wspolnie z przedsiebiorcg Josefem
Krause, zatozyt w Turnovie przedsiebiorstwo
Krause & Laurin zajmujace sie naprawianiem
i wytwarzaniem réznych odmian welocypeddw.
Wspotpraca miedzy panami nie ukfadata sie
jednak pomysinie i zakoriczyta sie odejsciem
Laurina, ktéry postanowit zatozy¢ konkurencyjna
wytwornie jednosladéw w Mladej Boleslavi.

Poczatki Laurin & Klement - rower Slavia

30 wrze$nia 1895 r. panowie Laurin i Klement
zarejestrowali spotke — warsztat mechaniczny
zsiedziba w Mladej Boleslavi przy ulicy Stakorskiej.
Lokalizacja warsztatu nie spetniata wymogdw
rady miasta, przez ktéra nie zostata zatwierdzona.
Wspolnicy musieli poszukac nowej siedziby,
ktérg pod koniec roku stat sie dom i dziatka
na przedmiesciach miasta. 18 grudnia 1895 .
firma, sktadajaca sie z dwdch wiascicieli, dwdch
pracownikéw i jednego ucznia, rozpoczeta
dziatalnos¢. Warsztat — poczatkowo niewielki -
zajmowat powierzchnie pieciopokojowego
mieszkania w bloku. Wyposazono go w proste
obrabiarki napedzane sitg n6g. Obaj panowie,
cho¢ bez duzego doswiadczenia, ale petni
odwagi, pracowitosci i zaufania do siebie oraz
swoich mozliwosci, zaczeli sktadac rowery
z oryginalnych angielskich czesci. Nadali im
wdzieczna nazwe ,Slavia”.

Mimo sukcesywnie wzrastajacej produkgji,
poczatki nie byty fatwe. Na ziemiach czeskich dzia-
tato wiele firm o podobnym do Laurin &Klement
profilu. Pierwsze skromne modele rowerow
Slavia (damskie, meskie i potwyscigowe)
rozprowadzane byly w ksiegarni Klementa.
Wysoki poziom niezawodnosci i doskonata
jakos¢ wykonczenia roweréw prowadzity do
sukcesu komercyjnego. Do umocnienia reputacji
Slavii przyczynity sie réwniez proste procedury
konserwacji. Aby przed sprzedaza potwierdzi¢

jakos¢, przeprowadzano kompleksowe testy
wytrzymatosciowe — kota zanurzano w wodzie
o gtebokosci trzech metréow przez 24 godziny.
Slavie, mimo iz niezawodne, byty rowerami
dosc¢ drogimi. Typowy model kosztowat réw-
nowarto$¢ dwoch do trzech miesiecznych
wynagrodzen czeskiego rzemiesinika.
Przetomem byt rok 1898. Fabryka zaczeta
sie intensywnie rozbudowywac. Asortyment
byt stopniowo rozszerzany. W ofercie zaczety
pojawiac sie rowery,Dla dwoch dzentelmendw”
i ,Dla dzentelmena oraz pani’, rowery dzieciece
dla chtopcéw i dziewczat, dostawcze rowery
trojkotowe i specjalistyczne rowery z watem
napedowym. Trafionym pomystem okazato
sie rozszerzenie oferty o wsparcie serwisowe.

Sponsor Tour de France - nieSmiertelna
pasja dwoch kotek

Firma SKODA od swych poczatkéw, do dzis
nigdy nie stracita pasji do kolarstwa. Obecnie
marka wcigz sprzedaje wtasny dwukotowy asor-
tyment i jest gteboko zaangazowana w $Swiat
kolarstwa. Namacalnym tego przyktadem jest
pietnastoletnia historia wigzgca SKODE z pre-
stizowym wyscigiem Tour de France. SKODA
wspiera Tour de France nieprzerwanie od 2004 r.
Alain Favey, cztonek zarzadu SKODA AUTO,
maoéwi: ,Jako dla producenta, ktéry rozpoczat
produkcje od rowerdw, jazda na rowerze jest
dla nas szczegdlnie wazna".

W 2018 r. SKODA AUTO wprowadzita na
Tour de France tacznie 250 pojazddw orga-
nizacyjnych i towarzyszacych. Po raz kolejny
ufundowata tez koszulke Green Jersey dla
najlepszego sprintera. Fani moga napotkac

pojazdy producenta samochodu wzdtuz toru
oraz jako uzywane przez obstuge wyscigu.

SKODA jest rowniez wytgcznym partne-
rem aplikacji Tour de France, ktéra oferuje
fanom kolarstwa interesujace statystyki, wyniki
i ekscytujace historie. Aplikacja,Tour de France”
jest dostepna w systemie Android oraz iOS.

Oprocz Tour de France i Tour of Spanish Race
(Vuelta"), SKODA obstuguje inne miedzynaro-
dowe imprezy rowerowe, a takze liczne krajowe
i miedzynarodowe wydarzenia sportowe.

Pierwsza w Europie Srodkowej fabryka
motocykli

W 1898 1. wspdlnicy postanowili zdywersyfiko-
wac produkgje i wprowadzi¢ motorowery. W tym
celu wybudowali mata fabryke i zatrudnili w niej
40 pracownikéw. W tym samym roku skonstru-
owali prototyp,motocyklety”z silnikiem, ktory
umiejscowiony na kierownicy napedzat przednie
kofa. Niestety, pojazd okazat sie niebezpieczny.
Przejazdzka nim zakonczyta sie wypadkiem
i kosztowata Laurina utrate przedniego zeba.
Przedsiebiorcy nie zrazili sie pierwszym niepowo-
dzeniem. Zwrdcili sie 0 pomoc do niemieckiego
specjalisty od zaptonu, Roberta Boscha, ktory
udzielitim wskazéwek do wykorzystania innego
systemu elektromagnetycznego.

Bogata w innowacyjne inspiracje okazata
sie podroz Klementa do Paryza, gdzie ocza-
rowat go motocross Warner Brothers — rower
z pomocniczym silnikiem, zamontowanym
nad przednim kotem. Kupit go i zabrat ze sobg
do Mladej Bolestavi. Przywieziony model stat
sie inspiracjg dla wiasnego produktu. Obaj
entuzjasci przeprojektowywali pierwowzor.

fot. 1.

Vdclav Klement (1868-1938) oraz

Vdclav Laurin (1865-1930).

fot. 2.

Motocykl Laurin & Klement dla kobiet typ BD - 1902 r.
fot. 3.

Motocykl Laurin & Klement typ CCD - 1904-1907 r.
fot. 4.

Motocykl Laurin & Klement typ B — 1900-1903 r.
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fot. 1.

Motocykl Laurin & Klement 2.5 HP - 1901 r.

fot. 2.

Motocykl Laurin & Klement o pojemnosci 640 cm? — 1904 r.
fot. 3.

Motocykl Laurin & Klement typ B— 1903 r.

fot. 4.

Motocykl Laurin & Klement typ L — 1905 r.

fot. 5.

Zesp6t Laurin & Klement na trasie

motorowego wyscigu Wieden-Linz - 1908 r.

fot. 6.

Vdclav Voundrich na trasie rajdu Gordon Benett Cup

we Francji na motocyklu L&K - 1905 r.

fot. 7.

Motocykl z bocznym wézkiem Laurin & Klement typ L - 1902 r.
fot. 8.

Kierowca wyscigowy Narcis Podsednicek

i dwucylindrowy motocykl L&K.

Podczas prac konstrukcyjnych zdali sobie
sprawe, ze btedem byto wpasowywanie silnika
w rame roweru. Postanowili zatem odwroci¢
ten proces — zbudowac rame wokot silnika,
a dZzwignie sterujace umiesci¢ na kierowni-
cy, co okazato sie stusznym rozwigzaniem.
W 1899 r. zaczeli robi¢ motocykle, ostatecznie
tworzac ponad 4000 r6znych maodeli. Pierwszy
motocykl ktory powstat w Mladej Boleslavi
otrzymat nazwe Slavia Typ A i wyposazony
byt w silnik francuski. W ciggu nastepnego
roku firma rozpoczeta wytwarzanie wiasnych
jednostek napedowych. Motocykle Slavia
staty sie pierwszymi maszynami tego typu

powstajacymi nie tylko dla terenu owcze-
snych Austro-Wegier, ale dla catej Europy
Srodkowej. Smiato mozna wiec powiedzie¢, ze
udato im sie stworzy¢ pierwsza na tej czesci
globu fabryke motoréw — i to catkiem niezta.
Motocykle z fabryki Laurin & Klement cieszyty
sie doskonata reputacja i zaczety wygrywac
wyscigi motocyklowe. Marka odnotowata suk-
ces sprzedazy nie tylko w obrebie monarchii,
ale takze poza jej granicami. Sie¢ przedstawi-
cieli oraz liczba magazynow sprzedazy rosta.
Dzieki innowacyjnej technologii, motocykle
L&K zdobyty uznanie na kluczowym rynku
niemieckim oraz brytyjskim.

Poczatek przygody ze sportami motorowymi

Krétko po rozpoczeciu produkcji motocykli
Laurin i Klement podjeli decyzje o zaangazo-
waniu sie w sporty motorowe. Okazato sie, ze
byt to krok inteligentny, odwazny i trafny dla
marki L&K, a pézniej takze dla SKODY.

Duza czes¢ sukcesu firma zawdziecza
wyczynom sportowym Vaclava VondFicha
i Narcisa Podsednicka. Ci uczestnicy wyscigdw
na modelach od L&K przywozili do Mladej
Boleslavi zwycieskie laury z rywalizacji na torach
wyscigowych catej Europy. Szczegolnie ciekawa
jest historia drugiego sportowca.

30 czerwca 1901 r. Narcis Podsednicek na
motocyklu Slavia Laurin & Klement w wielkim
stylu wygrat wymagajacy rajd z Paryza do Berlina,
obejmujacy dystans 750 mil. Podsednicek byt
jednym z dziesieciu zawodnikdw startujacych
w kategorii motocykli i zmotoryzowanych
tréjkotowcodw. Czech pojawit sie na mecie
na dtugo przed przewidywaniami organiza-
toréw (o godzinie trzeciej rano), a jedynym
Swiadkiem jego zwyciestwa byt miejscowy
policjant. Jako Ze jego przybycia nie mogli
udokumentowac nieobecni w tym momencie
sedziowie, reprezentant Laurin & Klement

(5] [e]

musiat sie zadowoli¢ tytutem ,moralnego
zwyciezcy” Na podium staneli wowczas
francuscy zawodnicy, jadacy na trojkotowcach
marki De Dion-Bouton, a czeski motocyklista
zostat... zdyskwalifikowany przez sedzidw,
ktorzy uznali zwyciestwo w takim stylu za
niemozliwe bez jakiegos oszustwa.

Niezrazony niepowodzeniem Podsednicek
postanowit zwiazac sie z czeskim producentem
na dtuzej, najpierw jako kierowca rajdowy,
a nastepnie wieloletni dyrektor produkgji.

Osiagniecia rajdowe motocykli L&K

W 1903 r. firma wzieta udziat w 34 wysci-
gach motocyklowych i wygrata 32 z nich. Dwa
lata pd&zniej osiggneli wynik, o ktérym wies¢
obiegta nagtéwki prasowe na catym Swiecie.
Kierowca Vaclav Vondfich wygrat najbardziej
wymagajacy wyscig na swiecie — nieoficjalne
mistrzostwa $wiata ,Coupe International”
w Dourdan we Frangji.

Od 1905 r. sukces jednosladow L&K w spor-
tach motorowych kontynuowaty automobile.
Obok wielu zwyciestw w wyscigach gorskich
i wytrzymatosciowych, czterocylindrowy model
FCS o mocy 95 KM ustanowit w 1908 1. na torze
Brooklands w Wielkiej Brytanii rekord predko-
$ci, wynoszacy 118,72 km/h. W tym samym
roku rajdowa wersja modelu L&K wygrata
wszystkie kategorie w rajdzie Semmering.

Laurin & Klement chcieli, aby réwniez ich
klienci mogli doswiadczy¢ jazdy na historycz-
nych modelach motocykli. Wyprodukowali
wiec wariant motocykla przeznaczony do
wykorzystania komercyjnego. Zawierat on
rodzaj zamykanego bagaznika, co byto na
tamte czasy pomystem innowacyjnym i po-
nownie trafnym. Funkcja ta przypadta do
gustu meksykanskiej poczcie. Zamowita ona
cafg flote pojazddw, ktéra zostata wystana do
Ameryki Pétnocne;j.
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fot. 1.

Whetrze kuzni przy zaktadach

Laurin & Klement — 1906 r.

fot. 2.

Zdjecie pierwszego samochodu firmy Laurin & Klement
- Voiturette typ A - zostato opublikowane na tamach
tygodnika ,Sport a Hry” - 1905 r.

fot. 3.

Whetrze zaktadéw Laurin & Klement

w Mladej Boleslavi - 1906 r.

fot. 4.

Voiturette typ A produkowany byt w latach 1905-1907.
fot. str. 141

Nowoczesna konstrukcja Voiturette typ A posiadata
dwucylindrowy motor o pojemnosci 1005 cm?,

ktory rozwijat moc 7 KM. Pozwalato to osiqgngc
maksymalngq predkos¢ 40 km/h.

Pierwszy automobil - Voiturette typ A
Gdy $wiat oszalat na punkcie samochoddw,
réwniez Laurent & Klement nie mogli pozostawac
w tyle. Jezeli chcieli by¢ atrakcyjni, musieli is¢
zduchem czasu.W 1901 r. zaprojektowali, a na-
stepnie wystawili na targach motoryzacyjnych
w Wiedniu pierwszy prototypowy samochod.
W kwietniu 1905 r. firma wywofata niemata
sensacje, prezentujac podczas Praskiego Salonu
Samochodowego silnik z dwoma cylindrami
w uktadzie widlastym (V2). Byt to jasny znak, ze
pierwszy automobil z Mladej Boleslavi pojawi sie
lada moment. I rzeczywiscie, juz w paZdzierniku
tego samego roku nastgpita ta przetomowa
chwila: Laurin & Klement wprowadzit swoj
pionierski czterokotowy pojazd na rynek.
Obcigzony produkcja jednosladéw zaktad
nie mogt stawic czota zaskakujgcemu popy-
towi na samochodowa nowos¢. Ostatecznie
w 1905 r. zaniechano produkcji rowerdw,
Klement sprzedat ksiegarnie, ktérg i tak juz
prowadzita zona, a produkcje motocykli zaczeto

stopniowo zastepowac samochodami. Firma
rozwijata sie, a gtownymi klientami byty Rosja
i Japonia. Przed | wojna $wiatowa fabryka stata
sie najwiekszym producentem samochoddéw
w Austro-Wegrzech.

Zdjecia pierwszego samochodu, ktory wyszedt
spod reki Klemensa i Laurina szybko trafity do
prasy. Wéwczas po raz pierwszy zastosowano
wobec niego nazwe Voiturette typ A (z franc.
,maty samochdd, samochodzik”). Konstrukgcja
Voiturette typ A podazata za najnowoczesniej-
szymi dwczesnie trendami przemystu moto-
ryzacyjnego (chtodnica zamontowana przed
silnikiem, a kolumna kierownicza ustawiona
pod katem). Samochodzik rozwijat zawrotna
na tamte czasy maksymalng predkos¢ okoto
40 km/h. Skrzynia biegow miafa trzy przetozenia
do jazdy do przodu i bieg wsteczny, a funkcje
sprzegta petnit skorzany pas transmisyjny. Tak
zaprojektowany pojazd wazyt pét tony. Firma
L&K zbudowata poczatkowo 44 egzemplarze
tego modelu.
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Samochdéd spotkat sie z bardzo przychyl-
nym przyjeciem. Doceniano zwtaszcza tech-
niczna dojrzatosc i przejrzystos¢ konstrukgji,
sprawnosc silnika o dwéch cylindrach, a takze
konkurencyjna cene i atrakcyjny wyglad.

Samochodowy boom stwarzat nie tylko
mozliwosci, ale rowniez wyzwania. Zamdwienia
na pojedyncze egzemplarze badZ na cate partie
pojazddéw sptywaty réwnomiernie, w tempie
zdecydowanie szybszym, niz trwat proces
produkcji. Priorytetem stata sie rozbudowa
zaktadu przy jednoczesnym zwiekszeniu
poziomu jego wyposazenia i zatrudnienia.
Zaledwie rok po wprowadzeniu na rynek
pierwszego samochodu, w ofercie marki
znajdowato sie juz piec () modeli pojazdow.
Fabryka rozrosta sie i wzbogacita o nowa sto-
larnie, odlewnie, lakiernie, hale montazowa
i powierzchnie magazynowe.

Przeksztatcenie w spotke akcyjna

Konieczna byta zaréwno rozbudowa
przestrzenna firmy, jak i usprawnienie pro-
cesow produkcji. Klement dostrzegt, ze aby
to mogto nastapi¢, firmie potrzeba wiecej
kapitatu, a ten mozna pozyskac tylko przez
przeksztatcenie firmy w spoétke akcyjna.
Tak tez uczyniono. Utatwito to nie tylko
pozyskanie funduszy, ale tez sprowadzenie
doswiadczonych konstruktoréw, technikéw
czy kierowcédw. W zrestrukturyzowanej firmie
Klement zostat dyrektorem generalnym,
a Laurin - technicznym.

W $lad za przeksztatceniami prawnymi,
nastapita rozbudowa catego zaktadu i zwiek-
szenie kadry pracownikéw, ktora w 1907 r.
osiggneta poziom 600 oséb! Postanowiono
rowniez zakoriczy¢ produkcje motocykli.
W tym samym czasie wspolnicy przeniesli
sie do nowych, okazatych domoéw, zbudo-
wanych w bliskim sgsiedztwie w centrum
Mladej Boleslavi. Od tego momentu czas,
ktory spedzali wspdlnie dotyczyt takze dni
wolnych od pracy.

Véclav Laurin stanowit doktadne przeciwien-
stwo swego wspdlnika Klementa. Spokojny
i opanowany, matomaéwny i skromny, sta-
nowczo unikat rozgtosu — nawet w czasach,
gdy splot wydarzen zmienit go z wytworcy
rowerodw na powszechnie szanowanego
konstruktora i producenta samochodoéw.
Niezwykle pragmatyczny, unikat towarzystwa,

dalekich podroézy, wszystkiego, co odbiegato
od szablonu stabilnej i przewidywalnej co-
dziennosci. W petni akceptowat pozostawa-
nie w cieniu energicznego i wybuchowego
Klementa — wkrotce dyrektora generalnego
przedsiebiorstwa. Jego stanowisko dyrektora
technicznego, z roczna ptaca o 1/6 nizsza,
zupetnie go satysfakcjonowato. Podobnie
jak podziat rocznych zyskow, preferujacych
kieszert Klementa w stosunku 1,5 do 1.

Poczatek XX w. - samochodowa Belle
Epoque

Az do wybuchu I wojny $wiatowej w Europie
panowat okres rozkwitu i postepu, obejmu-
jacy wszystkie dziedziny zycia. W wesotym
tle kabaretu i kina nastgpit niestychany
postep techniczny. Telefon, samochod czy
samolot zaczety sprawia¢, ze zycie stawato
sie tatwiejsze, szybsze, a odlegtosci ktore
wydawaty sie wczesniej nie do pokonania,
wzglednie malaty. Rozwoj przedsiebiorstwa
Laurin & Klement byt w tym czasie rownie
btyskawiczny, co tempo zmian na Swiecie.
Jego droge do pozycji lidera wyznaczat szereg
nastepujacych po sobie matych sukceséw.

W 1907 r. firma wprowadzita na rynek
modele samochodoéw skierowane zarowno
do wymagajacych klientéw (czterocylindro-
wy typ F), jak i dla zwolennikéw mniejszych
modeli (pojazdy B2 oraz C2). Wiasnie owe
mniejsze pojazdy stworzyty filar pierwszego
praskiego przedsiebiorstwa takséwkowego.
Adaptacja samochodoéw na potrzeby zarob-
kowego przewozu 0s6b nie byta konieczna
— auta z takim przeznaczeniem powstawaty
bezposrednio w fabryce, figurujagc nawet
w oficjalnym cenniku.

Pierwsza dekada XX w. naznaczona byta
intensywnymi eksperymentami silnikowymi.
Po wypuszczeniu na rynek pojazdéw dwucy-
lindrowych, L&K sukcesywnie zwiekszata moc
swoich automobili az do pierwszych préb
skonstruowania o$miocylindrowego silni-
ka FF. Kiedy w 1909 r. przedsiebiorstwu udato
sie przejg¢ od Benza i Daimlera projektanta,
bedacego réowniez kierowca wyscigowym,
Otto Hieronimusa, opracowano samochdéd
sportowy, osiggajacy predkosc¢ 130 km/h. Dwa
lata p6zniej na rynku pojawit sie model S, jeden
z najprostszych i niezawodnych samochodow
produkowanych juz na skale masowa.

L&K - najwiekszy producent samochodow
w Austro-Wegrzech

Bardzo waznym krokiem na drodze do
miedzynarodowego sukcesu byto wyku-
pienie przez L&K w roku 1912 mniejszej od
siebie fabryki automobili RAF (Reichenberger
Automobil Fabrik) w Libercu. Nalezaca do
Niemcow wytwornie ceniono za wysokiej
jakosciautomobile, a zwtaszcza za najwyzszy
techniczny poziom produkowanych silnikdw.
Dzieki praktycznie bezgtosnej i zréwnowazo-
nej eksploatacji montowano je w wersjach
luksusowych samochodow.

Rozwdj spotki L&K nastepowat bardzo
dynamicznie. Z matego, lokalnego przed-
siebiorstwa, powstata marka motoryzacyjna
rozpoznawana na catym $wiecie, oferujaca
klientom nie tylko motocykle i samochody
(w wersji uzytkowej, luksusowej, wyscigowej),
ale takze stacjonarne silniki, autobusy, cieza-
rowki, silniki lotnicze czy maszyny rolnicze.
Samobiezne ptugi i walce drogowe marki L&K
byty znane i cenione w déwczesnej Europie.
Na okres poprzedzajacy | wojne $wiatowa
przypadt szczyt marki L&K, ktora stata sie
najwiekszym producentem samochodéw
dla Austro-Wegier z wieloma powigzanymi
produkcjami.

Okoto 40% samochodow zostato wywie-
zionych do Rosji. Pojazdy Laurin & Klement
jezdzity ponadto na cesarskim dworze Japonii,

w Chinach, Ameryce Potudniowej, Nowe]
Zelandii, Australii i w wiekszosci krajow euro-
pejskich. Logo L&K byto synonimem jakosci.

Laurin & Klement - walka o firme w czasie
| wojny swiatowej

Wybuch | wojny $wiatowej przynidst do
Mladej Boleslavi szereg zmian, m.in. upadek
cywilnego rynku pojazdéw. Oznaczato to
zagrozenie dla funkcjonowania przedsie-
biorstwa. Fabryka rozpoczeta wytwarzanie
dziat 80 i 100 mm. Produkcja samochodéw
byta ograniczona do serii ciezaréwek typu
MS dla zotnierzy i ambulanséw. Wstrzymano
jednoczesnie wytwarzanie uzytkowych po-
jazdow osobowych. Przeprowadzono takze
kolejnag rozbudowe fabryki, ktéra w trudnych
wojennych warunkach zapewnita wzgledny
spokdj i prace 1500 osobom. Problemy z bra-
kiem energii do napedzania maszyn staty
sie motywem budowy wtasnej elektrowni
wodnej na rzece lzera.

Ciezarowki, autobusy i ptugi - L&K w pierw-
szych latach niepodlegtej Czechostowacji

Wojna sie skorficzyta... ale skutki jakie
przyniosta — pozostaty. Rzeczywistos¢ sie zmie-
nita. L&K nie byta juz dumnym, najwiekszym
producentem samochoddéw Austro-Wegier.
Nadeszty czasy niepodlegtej Czechostowacji,
a co sie z tym wigzato, trudne poczatki ustrojowej

i gospodarczej odbudowy panstwa na zupetnie
innych niz wczedniej warunkach.

Sytuacja powojenna byta bardzo nieko-
rzystna dla motoryzacji na terenie nowo
utworzonej Republiki Czechostowackiej
(i ogodlnie w Europie). Kontakty biznesowe
zostaty zerwane, gdyz kryzys finansowy kierowat
sie niska sita nabywcza. Praktycznie wszystkie
kraje europejskie w celu ochrony wtasnych
producentéw wprowadzity drastyczne taryfy
na pojazdy importowane (srednio 40-80%
ceny produktu). Prezna przed wojna produkcja
eksportowa zostata niemal zupetnie sparali-
zowana. Roéwniez w niepodlegtej, ale bardzo
zniszczonej Czechostowacji nie byto duzego
zapotrzebowania na samochody. Firma utracita
wiele rynkow zbytu z powodu przeksztatcen
politycznych. Wyjatkowa pozycja L&K na
rynku krajowym zostata znacznie zachwiana
przez pojawienie sie konkurencyjnych firm
samochodowych, takich jak Praga czy Tatra,
ktore byty w stanie pokry¢ straty wynikajace
z chwilowo nierentownej produkgcji samocho-
dow. Pozycja Laurin & Klement byta zalezna
tylko od produkcji samochodow, a te, cho¢
byty dobrem luksusowym i pozadanym, nie
stanowity artykutow pierwszej potrzeby.

W celu polepszenia swojej sytuacji w firmie
Laurin & Klement rozszerzono wiec asorty-
ment. Wytwarzano juz nie tylko samochody
osobowe, ale takze ciezaréwki, autobusy, silniki
samolotowe oraz maszyny rolnicze np. ptugi
silnikowe. Z tymi ostatnimi byt duzy problem.
Zwyczajni chtopi nadal wykorzystywali moc
zwierzat, poniewaz kazda mechanizacja
wykraczata poza ich mozliwosci finansowe.
Spowodowato to spadek zainteresowana fascy-
nujacymi nowinkami. Ptugi trafity do lamusa.
Doskonale odrestaurowane zmotoryzowany
ptug Excelsior do dzi$ mozna podziwiac na
wystawie w Muzeum Narodowym Rolnictwa
w Pradze.

fot. 1.

Laurin & Klement typ BS.
fot. 2.

Laurin & Klement typ 110.
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Wznowienie produkgji - samochody dla ludu

W pierwszej pofowie lat 20. XX w. stopniowo
rozwijajacy sie przemyst motoryzacyjny cha-
rakteryzowat sie poszukiwaniem optymalnych
rozwigzan takich, jak stworzenie ,samochodu
dla ludu’, ktéry otworzytby motoryzacje dla
szerszych grup odbiorcow. Musiat by¢ na tyle
maty, aby swobodnie poruszac sie w gestnieja-
cym ruchu miejskim oraz na tyle tani, by mégt
sobie na niego pozwoli¢ przecietny obywatel.
Zminiaturyzowane i uproszczone miejskie modele
samochoddéw wypuscili na rynek konkurenci
L&K — Praga i Tatra. Dziatania takie nie mogty
pozostac bez kontrodpowiedzi. Produkcje sa-
mochoddw wznowit rowniez Laurin & Klement.

Wypuscili oni serie samochoddw osobowych,
skierowang do klasy sredniej (maty samochdéd
typu T oraz oparty na nim sedan sredniej klasy
model 100, potem 105 i 150). Wprowadzili tez
luksusowe modele wywodzace sie bezposrednio
z produkcji przedwojennej. Vaclav Laurin prak-
tycznie mieszkat w fabryce. Osobiscie czuwat

Lata 20. XX w. przyniosty jeszcze jedng
niespetniong nadzieje — powrdt na arene
sportowa. Automobile L&K znéw zaczety brac
udziat w wyscigach, réwniez prywatnych.
Powrdt na arene sportowg przynidst nawet
kilka sukcesow takich, jak wygrana B. Bertranda
(1922 r) w zawodach Zbraslav — Jilovistée.
Szybko okazato sie, ze przynajmniej w naj-
blizszym czasie liga sportéw motorowych jest
marzeniem przekraczajacym mozliwosci L&K.
Trudnos$¢ przygotowania samochodéw do
zagranicznych konkurséw zostata oceniona

6] przez kierownictwo L&K jako nieoptacalna.

nie tylko nad projektami, lecz takze nad ich
wykonaniem i przebiegiem montazu kolejnych
modeli. Czynnie uczestniczyt w rozbudowach
i modernizacjach zaktaddw.

fot. 1.

Autobus Laurin & Klement typ E - ok. 1910 r.

fot. 2.

Sanitarka Laurin & Klement typu C - 1906 .

fot. 3.

Laurin & Klement typ EN - ok. 1910 r.

fot. 4.

Laurin & Klement typ C - ok. 1906-1907 .

fot. 5.

Prototypowy hybrydowy pojazd L&K z 1908 r. posiadat
silnik elektryczny i oSmiocylindrowy silnik olejowy.
fot. 6.

Hrabia Kolowrat za kierownicq pojazdu

Laurin & Klement typ FC na trasie rajdu - 1910r.
fot. 7-8.

Zwycieski pojazd Laurin & Klement

na starcie wyscigu Alpine Ride — 1908 r.
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fot. 1.

Laurin & Klement model FDL byt produkowany w latach
1906-1916.

fot. 2.

Laurin & Klement typ G2 w Japonii-1910r.

fot. 3.

Pojazdy firmy Laurin & Klement dotarty nawet na dwér
ksiecia Japonii - 1908 r.

fot. 4-6, 9.

Hale montazu w fabryce L&Kw Mladej Boleslavi— 1913 r.
fot. 7.

Zaktady Laurin & Klement w Mladej Boleslavi- 1910 .
fot. 8.

Konstruktorzy w zaktadach Laurin & Klement

-ok. 1910-1912.

fot. 10.

Pracownicy Laurin & Klement

podczas montazu silnika - ok. 1911 r.

Na skutek takich okolicznosci obrano stra-
tegie — przyciggac i zatrzymywac klientow
gtoéwnie na rynku krajowym. W tej walce
o by¢ albo nie by¢ coraz bardziej jasne
byto, ze rozwigzaniem jest skonstruowanie
mniejszego, tanszego modelu samochodu
osobowego, charakteryzujgcego sie duza
unifikacjg czesci i produkcjg w wiekszych
seriach. Klemens przewidywat, ze niemozliwe
bedzie drastyczne uproszczenie wczesniej-
szych konstrukcji i ze trafiong odpowiedzig
na nowe zapotrzebowania bedzie solidne
auto wyprodukowane w takiej liczbie, ktora
znacznie obnizytaby cene koricowa. Taki
byt plan, do ktérego realizacji brakowato
podstawowego czynnika — kapitatu.

Jak sie niebawem okazato dla Laurina
i Klemensa byt to zaledwie poczatek burzliwych

wydarzen. W nocy 27 czerwca 1924 r.w fabryce
wybucht pozar, ktéry spowodowat znaczne
straty. Wydarzenie to utwierdzito wtascicieli
w przekonaniu, ze potaczenie firmy z silnym
partnerem biznesowym jest niezbedne dla
zabezpieczenia dalszego rozwoju i odbudowy
fabryki.

Historyczna fuzja L&K ze SKODA

Aby zabezpieczy¢ perspektywe fabryki,
kierownictwo zaczeto szukac silnego partnera
strategicznego. Na przetomie lat 1924-1925 odbyty
sie rozmowy z przedstawicielami najwiekszego
koncernu technologicznego w kraju, jakim
byta Spotka Akcyjna, dawniej fabryka SKODY
w PilZznie. Do historycznej fuzji z koncernem
SKODA z Pilzna, ktéry przejat zaktady w Mladej
Boleslavi doszto 20 lipca 1925 .

Dla obu partneréw zatozycieli decyzja o takim
kroku byfa z pewnoscia trudna. Zrzekli sie firmy,
ktéra od skromnych, dostownie garazowych
warunkow zmienita sie w kolosa. Zatozyciele
L&K zachowali stanowiska dyrektorskie, jednakze
w nowych strukturach miaty one charakter zdecy-
dowanie bardziej honorowy, niz upowazniajacy do
realnego wptywu na dalsze losy firmy. Tym samym
aktywnos¢ wspolnikdw w dokapitalizowanym
przedsiebiorstwie ulegata systematycznemu
ostabieniu. Czas pokazat jednak, ze przejecie
L&K przez SKODE byto kluczowym momentem,
ktory otworzyt firmie nowa droge do przysztosci.
Dzieto stworzone przez Laurina i Klementa byto
kontynuowane w ramach koncernu SKODA,
czego dowodem jest fakt, iz obecnie nazwiskami
zatozycieli okredla sie najlepiej wyposazone,
ekskluzywne wersje poszczegdinych modeli.
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fot. 1.
Ptug rolniczy Excelsior produkowany przez zaktady
Laurin & Klement po | wojnie Swiatowej.
fot. 2.
Maszyna militarna - wyciggarka do balonéw -
produkowana przez zaktady Laurin & Klement
podczas | wojny swiatowej.
fot. 3.
Laurin & Klement typ Ms produkowany byt
w latach 1914-1917i 1919-1920.
fot. 4.
Zniszczona fabryka Laurin & Klement
po pozarzez 1924r.
fot. 5.
Whnetrze zaktadéw Laurin & Klement
w Mladej Boleslavi - lata 1924-1926.
fot. 6.
Skoda 125 produkowana byta jako furgonetka,
minibus i pojazdy specjalne od 1927 r.
fot. 7.
Ciezaréwka Skoda 550 produkowana
w latach 1926-1928.
fot. 8.
Skoda 110 produkowana byta w latach 1925-1929.
fot. 9.
Fabryka w Mladej Boleslavi - lata 1920-1925.
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Emil Skoda - zatozyciel koncernu

Emil Skoda urodzit sie 18 listopada 1839 .
w PilZnie. Byt zatem cate pokolenie starszy od
Klementa i Laurina. Nie doczekat fuzji z zaktadem
L&K, ktdrg przeprowadzit jego syn. Nigdy nie
spodziewat sie tez, ze zatozona przez niego
firma zastynie nie z maszyn, ale z produkcji
samochodoéw, a wymyslone przez niego logo
ze skrzydlata strzatg stanie sie rozpoznawalne
na catym $wiecie.

Skoda byt solidnie wyksztatconym i zapo-
znanym z najnowszymi trendami technicznymi
swoich czaséw specjalista. Ukonczyt studia

inzynierii mechanicznej w Pradze, a nastepnie
w Karlsruhe. Nauki pobierat gtéwnie za grani-
c3, m.in. we Francji, Niemczech (w tym czasie
w Prusach), Anglii i Stanach Zjednoczonych
Ameryki. Jego kariera rozpoczeta sie w 1866 .
na stanowisku gtéwnego inzyniera hrabiego
Valdstejna - Vartenberka w Pilznie. Emil Skoda
zrozumiat, Zze jesli maszyneria w PilZznie ma
sta¢ sie waznym i konkurencyjnym graczem
na rynku, firma bedzie musiata duzo zainwe-
stowac, wprowadzi¢ nowe gatezie przemystu
izmodernizowac produkcje. Poniewaz hrabia nie
miat gtowy do modernizacji, w 1869 . sprzedat

zaktad Emilowi. Skoda natychmiast rozpoczat
potrzebng i w efekcie udang restrukturyzacje.
Kupit matg fabryke z 33 pracownikami, z ktérej
wkrotce zbudowat gigantyczne przedsiebiorstwo,
zatrudniajace 4000 robotnikdw i 200 technikow.

Priorytetowym zadaniem stata sie rozbudowa
fabryki, ktéra objeta m.in. budowe bocznicy
kolejowej w roku 1886. Poczatkowo zaktad
skupiat sie gtéwnie na przemysle metalowym,
a podstawowym zakresem jego dziatalnosci
byta produkcja podzespotéw do budowy elek-
trowni i elementéw $luz wodnych. W 1878 r.
firma poszerzyta swojg oferte o urzadzenia
dla cukrowni, browardw, a takze maszyny
dla czeskich kopaln i hut Zzelaza. Asortyment
z pilznienskich zaktadow sprzedawano takze
na Wegrzech i w Niemczech.

Emil Skoda byt nie tylko cenionym inzynierem,
ale takze niezwykle uzdolnionym biznesme-
nem. Doskonale analizowat zmieniajaca sie
sytuacje polityczng i gospodarcza, a wycia-
gniete wnioski przekuwat w czyn w postaci
zmian w fabryce. Prawidtowo oszacowat, ze
w burzliwej wéwczas Europie nadal bedzie
obecne duze zainteresowanie bronig, dlatego
postawit na rozwdj sektora zbrojeniowego.
W asortymencie jego zaktadow pojawita sie
bror dla armii austro-wegierskiej, m.in. armaty,
dziata samobiezne czy amunicja do uzbrojenia
okretéw wojennych.

fot. 1.

Whetrze fabryki Skody w Pilznie — poczqtek XX w.
fot. 2.

Laurin & Klement typ SGz 1913 r.

fot. 3.

Laurin & Klement typ 300.

fot. 4.

Laurin & Klement typ RK-M.

fot. 5.

Whetrze pojazdu Laurin & Klement typ S.
fot. 6.

Bus Laurin & Klement - lata 1906-1909.
fot. 7.

Tréjkotowy motocykl Laurin & Klement
typu LW —-1911r.

fot. 8.

Laurin & Klement typ G - lata 1908-1911.
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SKODA - potentat przemystu zbrojeniowego

W ostatniej dekadzie XIX w. pilZnieriskie
zaktady rozwijaty sie niezwykle dynamicznie
i wkrétce rozrosty do gigantycznej fabrykil
12 grudnia 1899 r. nastgpito przeksztatcenie
w spotke akcyjng. Zaktady SKODA staty sie
wowczas jednym z najwiekszych na terenie
Austro-Wegier przedsiebiorstw produkcyjnych
i jednym z najwazniejszych w Europie dostaw-
cow broni podczas | wojny swiatowej. Jeszcze
przed wybuchem | wojny $wiatowej, Skoda
byta najwieksza fabryka zbrojeniowa, a zara-
zem wytwaorcg ciezkiego sprzetu w regionie.

Kiedy SKODA ustanowita efektywny proces
produkgji, stata sie oficjalnym dostawca broni
dla Cesarstwa Austro-Wegierskiego. W asorty-
mencie zaktaddw znajdowaty sie m.in. armaty,
dziata samobiezne czy amunicja do uzbrojenia
okretéw wojennych.

Przedsiebiorstwo realizowato rowniez
zamowienia zbrojeniowe dla Brytyjczykow,
Francuzow, Niemcéw i Rosjan, a jego przed-
stawicielstwa handlowe rozsiane byty niemal
na catym $wiecie. Fabryka zatrudniata prawie
35 tys. ludzi, a produkcja broni trwata réwniez
przez Il wojne $wiatowa.

Poza produkcja zbrojeniowa, w ktérej SKODA
jak réwny z réwnym rywalizowat z niemiec-
kim Kruppem i brytyjskim Vickersem, spotka
specjalizowata sie w precyzyjnych maszynach
ciezkich — olbrzymich przekfadniach, napedach
statkow itp. Turbiny wodne z Pilzna byty zain-
stalowane chociazby na wodospadzie Niagara.

Emil Skoda nie doczekat sukcesu swojego
przedsiebiorstwa. Zmart 8 sierpnia 1900 r.
w pociggu w okolicy miasta Selzthal. Po jego
Smierci funkcje dyrektora generalnego objat
syn Karl, ktéry okazat sie rownie sprawnym
biznesmenem jak ojciec.

fot. 1.

Karl von Skoda (1878-1929) objgt po $mierci ojca
funkcje dyrektora generalnego.

fot. 2.

Prototyp pancernego samochodu PA-Il

marki Skoda - 1923 r.

fot. 3.

Prezydent Czechostowacji Tomds Masaryk
(drugi z lewej) podczas przejazdzki

Skodq Hispano-Suiza 25/100 - 1926 r.

fot. 4.

Ekskluzywna Skoda Hispano Suiza
wytwarzana byta od 1925 r. w krdtkich seriach
na licencji hiszpariskiej marki.

Karl Skoda - godny nastepca ojca

Pod rzgdami Karla Skody spotka rozpo-
czeta proces kolejnych przemian. Wykupujac
i przejmujac pomniejsze badz konkurencyjne
wytwornie, zaczeta przeksztatcac sie w koncern.
Jeszcze przed wybuchem | wojny $wiatowej,
SKODA byta najwiekszg fabryka zbrojeniowa,
a zarazem wytworcg ciezkiego sprzetu w re-
gionie. Zaczety powstawac w niej takze silniki
lotnicze oraz — po 1919 r. — pierwsze pojazdy
cywilne. W 1923 r. Karl Skoda podjat decyzje
0 rozpoczeciu wspotpracy z hiszpariskg firma
Hispano-Suiza. Rok pdZniej zaktady w Pilznie
opuscit pierwszy samochdd — model 25/100.

W chwili fuzji z przedsiebiorstwem L&K
bohemskie fabryki SKODY wytwarzaty krotkie,
ekskluzywne serie modeli na licencji jednej
z najbardziej luksusowych marek samocho-
dow na swiecie, hiszpanskiej Hispano-Suizy.
Sto najbardziej wyszukanych technicznie
i najszybszych wozéw lat 20. XX w. byto dzieki
temu zbudowanych w Czechach: tak powstaty

unikatowe SKODY Hispano-Suiza. Na poczatku
maja 1926 r. pierwsza z nich zostata sprzeda-
na gabinetowi prezydenta Tomasa Garrigue
Masaryka za 280 tys. koron.

Po potaczeniu ze SKODA

Dzieki dostepowi do srodkéw finansowych
pilznienskiego giganta, fabryka samochoddéw
w Mladej Boleslavi mogta sie dalej rozwijac.
Dokonano catkowitej modernizacji obszaréw
produkcyjnych. Nowa spétka funkcjonowata
chwilowo pod nazwag Laurin & Klement —
SKODA, jednak szybko przeksztatcono jg
w SKODA, wyznaczajac tym samym koniec marki
Laurin & Klement. Definitywnie zaprzestano
tez produkgji roweréw i motocykli.

W 1926 r. podczas 18. Miedzynarodowej
Wystawy Samochodowej w Pradze zaprezento-
wano pierwsze auto z Mladej Boleslavi z nowym
logo SKODY. Przyjety program produkcji sktadat
sie z pieciu rodzajow samochodoéw osobo-
wych. W tym samym okresie konstruktorzy

z zaktadéw w Mladej Boleslavi oddali do rak
uzytkownikow historyczng SKODE 110, ktéra
zapisata sie na kartach czechostowackiej
motoryzacji tym, ze jako pierwszy model
z zaktadow w Mladej Boleslavi wyjechata z hal
montazowych w ilosci 1000 egzemplarzy.
Produkowano réwniez najbardziej podstawowy
typ 110, lekkie pojazdy uzytkowe typu 115,
masywne i ciezkie typy 500 oraz najwiekszy
ze wszystkich typ 540 (p&Zniejszy wariant
z mocniejszym silnikiem nazwano 550). Na
wszystkich autach miejsce emblematu L&K
zajefa uskrzydlona strzata SKODY.

Véclav Laurin zmart 4 grudnia 1930, zaledwie
cztery dni po smierci swej ukochanej matzonki.
Nagrobek wspdlnika i przyjaciela, znajdujacy
sie w centralnej czesci starego cmentarza
miejskiego w Mladej Boleslavi, Vaclav Klement
zlecit ozdobic ptaskorzeZzba motocykla typu A,
od ktérego marka L&K rozpoczeta swa piekna
przygode z motoryzacja. W takiej formie prze-
trwat do czaséw obecnych.

103



104

Ey 1895 e &

Ly L

1925 e & 1995

L

2011 2

LT e

SKODA - logo inspirowane piéropuszem

Pomyst na znak firmowy zrodzit sie nie-
spodziewanie podczas podrézy Emila Skody
do Ameryki Pétnocnej w drugiej potowie

fot. 1.

Kabriolet Laurin & Klement typ S— 1911 r.

fot. 2.

Laurin & Klement model SG - 1913 r.

fot. 3.

Laurin & Klement - Skoda 110 -

eksponat z Muzeum w Mladej Boleslavi.

Pojazd posiadat podwdjne oznaczenie na masce.
fot. 4-5.

Plakaty reklamowe Skody z lat 1927-1929.

fot. 6.

Skoda 4R produkowana byta od 1928 r.

fot. 7.

W0z strazacki wyprodukowany przez Skode w 1930 r.

XIX w., ktorg odbyt przy okazji budowy elek-
trowni nad wodospadem Niagara. Czeskiego
inzyniera niezwykle zafascynowata kultura
amerykanskich Indian. Na jednym z totemow

zauwazyt motyw Indianina z piéropuszem oraz
strzate. Elementy te postanowit wykorzystac
jako logo marki. Strzata miata symbolizowac
nieustajacy rozwoj, predkos¢, pojscie na-
przéd. Pidropusz to znak wolnosci, a koto
w pidropuszu oznacza celnos¢ i trafnos¢
w podejmowaniu decyzji.

W 1920 r. symbol ten nazwano,Indianinem”.
W grudniu 1923 r. w Biurze ds. Innowacji
i Rejestracji Modelowej w PilZnie zarejestrowano
dwa rézne znaki towarowe. Pierwszy z nich
przedstawiat uskrzydlong strzate skierowana
W prawo, z piecioma pidrami w kétku, a drugi
skrzydlata strzate z trzema pidrami. Tworca
graficznego projektu byt dwczesny dyrektor
handlowy zaktadow SKODY - Tomas Maglic.
Ostatecznie wybrano drugi wariant. Stynna
uskrzydlona strzata z trzema pidrami do dzis
stanowi logo SKODY i jest znakiem towarowym
rozpoznawanym na catym swiecie. Napis
,SKODA" zostat dodany w 1936 .

Hrdli¢ka i powstanie SKODA Auto

Hrdlicka to cztowiek, o ktorym nie mozna
nie wspomniec. To nie tylko swietny inzynier
i pasjonat motoryzacji. To jedna z legendar-
nych postaci SKODY, cztowiek, dzieki ktéremu
fabryka SKODA Auto nie zgineta w wielkim
produkcyjnym konglomeracie.

W okresie miedzywojennym koncern
SKODA reprezentowat caty ciezki, zbrojeniowy

i motoryzacyjny przemyst czechostowacki.
Dysponowat fabrykami w Pilznie, Mladej
Boleslavi, Libercu i Pradze, nie liczac mniej-
szych wytworni. Zatrudniat przeszto 65 tys.
0s6b w samej Czechostowacjil Dyrektorem
generalnym w 1927 r. zostat Karel Loevenstein,
geniusz organizacyjny i finansowy, ktéry potrafit
doskonale dobierac sobie ludzi. Jednym z nich
byt mtody inzynier i menedzer — Karel Hrdlicka,

ktérego zatrudnit najpierw na stanowisku
szefa ds. organizacji pracy. Potem powierzyt
mu prowadzenie catej fabryki samochodowej
w Mladej Boleslavi.

Hrdlicka miat wiele talentéw, w tym inzynie-
ryjny. Niezaleznie od znakomitego zarzadzania
zadtuzonym po kryzysie przedsiebiorstwem,
wcigz osobiscie prowadzit badania technicz-
ne i konstrukcyjne. | wiasnie on jest autorem
pierwszych rozwigzan, ktére na diugie lata staty
sie cechami charakterystycznymi samochodow
SKODA - zaréwno w dziedzinie konstrukgji
silnikoéw, jak i podwozi.

To Hrdli¢ka, dzieki swojemu uporowi, do-
prowadzit do wydzielenia fabryki samochodéw
SKODA ze struktur przemystowego koncernu.
W 1930 r. powstata Spotka Akcyjna do Produkgji
Automobili (ASAP), w sktad ktorej weszty: siedziba
w Pradze, fabryka w Mladej Boleslavi, Wydziat
Automobilowy Fabryki Zbrojeniowej SKODA
w Pilznie, Zaktad Naprawczy Samochodow,Elka”
w Pradze oraz wszystkie warsztaty branzowe, biura
handlowe i przedstawicielstwa samochodowe.
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